A-certifikat

MUBELFLYVNING

DANMARK

Retningslinjer ved erhvervelse af A-certifikat

Formal

A-certifikatets formd er at vise at en given pilot,
som e indehaver af et sadant certifikat, pa
tilfredsstillende méde har bevist at han er i stand
til at fare et modelfly, med en startvagt under 7
kg. pd en sa sikker og overbevisende méde, at
denne ogsa er i stand til at begad sig pa fremmede
pladser samt steevner, konkurrencer og andre
arrangementer hvor en starre folkemaangde er
samlet. Piloten har bevist dette ved at have bestaet
en flyveprave, bestdende af 3 flyvninger, samt en
mundtlig teoretisk overharing, bestdende af 5
spargsmd  omhandlende  sikkerhed.  Prgven
godkendes af en a Moddflyvning Danmark
registreret kontrollant.

Udfarelse

Det er vigtigt at kontrollanten er opmagksom pa
alle aspekter af preven, og ikke kun hvor korrekt
mangvrerne i proven bliver udfert. Hele forlgbet
af preven skal vaae genstand for kontrollantens
endelige vurdering. Kontrollanten skal derfor bl.a
vagre opmearksom pa falgende:

Brug af gaskontrol

Hvis modellen som aspiranten benytter, er
motoriseret pa en sadan made at flyvning i vandret
plan kan foregd pa mindre end fuld gas, uden at
dette kompromitterer  flyveegenskaberne og
sikkerheden, skal kontrollanten vaae opmaaksom
pa hvorvidt aspiranten bruger gas kontrollen
rigtigt og ikke kun flyver med enten fuld gas, eler
tomgang. Viderefagrelse af denne form for brug af
gas kontroal, vil vaae generende for omgivelserne,
issy stgymeessigt og det skal derfor tilsigtes at
aspiranter lager at bruge varierende gas stillinger
dllerede inden de amoder om en A-
certifikatprove.

Brug af ror funktioner

Kontrollanten skal ogsd lemgge maeake til
aspirantens brug af ror funktionerne. Det skal
tilstradbes at aspiranten flyver med blede
bevaggelser frem for at bruge rorene enkeltvis eller
i sma ryk. Dette vil give et indtryk om eleven har
en passende koordinations evne.

Nervgsitet

At en aspirant kan vage nervgs for udfaldet af
preven kan gare indflydelse pa flyvningen. Det er
kontrollantens opgave at sikre et sddant miljg
mellem aspirant og kontrollant at nervesiteten
begramses til et minimum. Er aspiranten tydeligt
nerves, bar kontrollanten tilbyde aspiranten en
flyvning udenfor bedemmelse med kontrollanten
ved sin side. Kontrollanten skal i de bedgmmende
flyvninger ogsd vese opmegksom pa hvilke
sméfejl skyldes nervesiteten og hvilke skyldes
manglende erfaring med styring af modelflyet.
Kontrollanten skal dog ogsa vaae opmaarksom pa
hvor alvorlige eventuelle fgl, afledt af nervasitet,
er. Er fglene af en sadan karakter at det vil
kompromittere sikkerheden ved et stzevne eller
konkurrence, skal aspiranten ikke godkendes til
A-certifikat, da denne nervgsitet sandsynligvis
ogsavil vaae tilstede ved sddanne arrangementer.

Gentagelse af mangvrer / prgve

Safremt en aspirant laver mange fejl eller der pa
anden méade opstér situationer hvor kontrollanten
ikke er hedt tilfreds med en mangvre, kan
kontrollanten bede om at fa manevren gentaget.
Dette skal ikke opfattes pa den méde at aspiranten
kan gentage en mangvre 3-4 gange far
kontrollanten er tilfreds.

Hvis kontrollanten bestemmer sig for at se
mangvren igen, skal aspiranten selv disponere sin
flyvning tilbage til udgangspunktet for mangvren.
Denne disponering kan ogsd bruges i
kontrollantens samlede vurdering.

Skulle aspiranten komme i den situation at han
pga. motorstop eller andre tekniske problemer
blive nadt til at lande far ale punkter i flyvningen
er udfert, skal dette ikke have indflydelse pa
udfaldet af preoven. Kontrollanten skal give
aspiranten tid til at lgse problemet, og s&fremt
dette er muligt, skal aspiranten mod gnske, have
lov til a lave en proveflyvning for a skre sig
fejlene er udbedret. Herefter skal aspiranten starte
forfra pa den flyvning som fer tid blev afsluttet.
Kontrollanten kan ogsd lade aspirantens
handtering af en evt. situation indg& i sin samlede
bedgmmel se.
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Skulle aspiranten ikke besta flyvepreven, kan der
tillades en prgve mere samme dag.

Modellen

Det fly som aspiranten gnsker at anvende til
praven, skal kunne jordstarte, vaae i teknisk god
stand, og | @vrigt veae egnet til at gennemfore
testen med. Det forventes at aspiranten inden
praven har trimmet flyet. Skulle dette ikke vaae
tilfaddet, og flyet er ude af trim, og aspiranten
ikke ger nogen indsats for at rette dette, skal dette
indgd negativt i den samlede bedemmelse af
aspiranten.

Radio: Sender skal opfylde It og Telestyrelsens
bestemmel ser. Modellen ma ikke vaare forsynet
med udstyr, der aktivt assisterer piloten.

Indhold af prave til A-certifikat:

Flyveprave 1:

1. Pre-flight check

2. Jordstart

3. Ligeudflyvning

4. Stall

5. Rektangulaa landingsrunde

6. "Mand pabanen”

7. Landing (fra hgjre mod venstre)

Flyveprave 2:

1. Pre-flight check

2. Jordstart

3. Loop

4. Flyvning i trekantbane

5. Rektangulag landingsrunde

6. Landing (fra venstre mod hgjre)

Flyveprove 3:

1. Pre-flight check

2. Jordstart

3. Proceduresving

4. 1<t. ottetal ( hgjrerundt)

5. 2nd. otteta ( venstre rundt )
6. Landing med stoppet motor.

Bemegk:

Alle landinger skal foregd mod vinden.
SAfremt der ikke kan gives dispensation fra
lokaleregler til at krydse banen, for at
foretage landinger fra begge sider, skal der
kun landesfra en side.
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Gennemgang af mangvrer

1. Flyvning

1. Preflight check

Aspiranten skal vise han er i stand il at lave
et preflight check som indeholder falgende
punkter:

e Kontrol af modellen for skader som kan
have indflydel se pa luftdygtigheden.

e Kontrol a a servo og links er
tilstrakkeligt fastgjort og uden fejl.

e Kontrol af at propel er fastgjort og uden
skader.

e For tending af radiostyringsanlasg, skal
der sikres at frekvensen er fri, og der skal
indhentes frekvensklemme.

e Tending af radiostyringsanlagy efterful gt
af teending af modtager.

e Test af dle funktioners funktionalitet og
korrekt funktion (ror beveeger sig rigtige
ve mv.).

e Kontrol af at ale trim er i korrekt
position.

e Motortest. Aspiranten ma ikke sidde foran
modellen n&r der laves motortest. Ej
heller m& denne pege mod andre pa
flyvepladsen.

Kontrollanten skal veare opmearksom pa:
e At aspiranten udferer alle checks pa
listen.

e En samlet wurdering af hvordan

aspiranten omgds sSit  udstyr (i
sikker hedsmeessig forstand ).
2. Jordstart

Aspiranten skal under hele flyvningen vaae
placeret i pilotfelt. Starten maikke foretages
med aspiranten staende bag model len. Efter
flyet er kommet i luften skal den, under den
indledende stigning, holde samme retning
som startretningen.

Start

L

Kontrollanten skal veare opmaarksom pa:
e At flyet har opndet flyvehastighed far
piloten begynder at traskke flyet af banen.
e At agpiranten korrigerer hvis flyet vil
dregjetil hgjireeler venstre.

3. Ligeudflyvning

Modellen ma ikke andre kurs til hgjre eller
venstre. Hele mangvren skal udfgres med en
konstant hgjde. Der skal dog tages hensyn til
pavirkning framekanisk eller termisk turbulens.

Vind |

Kontrollanten skal vaae opmagksom pa
aspirantens evne til at Kkorrigere ved
tilstedevegrelse af evt. mekanisk dler termisk
turbulens.

4. Stall.

Under ligeudflyvning skal aspiranten reducere
motorens omdrejninger til tomgang og der holdes
positiv hgjderor indtil et stall indtradfer. Flyet skal

herefter bringestil normal flyvning.
Stall
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Kontrollanten skal vaare opmaaksom pa:
e Atflyet er stallet helt ud.
e At aspiranten pabegynder sin udretning i
en passende hgjde. Hvis dette ikke er
tilfaeddet skal kontrollanten inden en
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kritisk hgjde nds, gere aspiranten
opmagksom pa at opretning skal
foretages med det samme.

= At aspiranten pa sikker vis genvinder

e kontrol over flyet.

5. Rektangulaer landingsrundefrahgjre
mod venstre.
Foregér i henhold til nedenstdendetegning.

Rektanguler landingsrunde
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Kontrollanten skal vaare opmaaksom pa:

e At aspiranten har kontrolleret at der ikke
findes forhold som kan hindre landing,
det vage sig andre fly i luften sant
eksempelvis personer pa banen.

e At aspiranten anmelder sin landing.

e At aspiranten drejer pa finale i en
passende afstand fra banen. En meget
kort finale skal demmes hérdere end en
lang landing.

» At aspiranten pa finalen igen kontrollerer
at der ikke er forhold som kan hindre
landingen. Her tamkes issa pa
forhindringer p& banen, sdsom andre fly
der lige er landet, eller personer der

e bevagger sig pa banen.

6. ”’Mand pa banen”.

Na&r modellen er i et par meters hgjde lige fer
landing, vil der blive r&bt "MAND PA BANEN”
Aspiranten skal sa lave en undvigemangvre vagk

fradet observerede objekt.
Mard & banzn
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Kontrollanten skal veare opmaarksom pa:

e Aspirantens  beslutsomhed [ sin
disponering.

e At aspirantensdisponering er logisk.
e Aspirantens generelle flyvning
(gaskontrol, kraengeror m.v. )

7. Landingfrahgjremod venstre

Landing skal foretages forsvarligt, og skal veae af
rimelig kvalitet inden for hgjst 40 x 80 meter.
Med landing forstas den farste kontakt flyet har
med banen. Flyet skal ved segning veae udflget,
og ma altsa ikke tvinges ned. Modellen ma ikke
skades ved landing. Landing skal forega fra hgjre
modvenstre.

5 Landing fra hejre o
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Kontrollanten skal vaare opmaa ksom pa:

e Hvordan aspiranten bruger sin gaskontrol
under landing.

e At aspiranten holder sin koncentration pa
flyet indtil dette holder helt stille.

e At aspiranten, hvis der er andre fly i
luften, orienterer sig inden denne evt. gar
ind p& banen for at hente sin model.

2. Flyvning
1. Preflight check.
Samme procedure som ved 1. flyvning.

2. Jordstart.
Samme procedure som ved 1. flyvning.

3. Loop.

Loop’et ma ikke udferes ved pludseligt at give
fuld hgjderor, men skal styres rundt i det omfang
flyets motorisering tillader, og efter endt mangvre
skal flyet igen vagre placeret pa sin oprindeige
kurs. Er modellen marginalt motoriseret er det
tilladt aspiranten at stige til en hgere
udgangshgjde, for derved at kunne dykke fart pa
modellen.
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,Li—i\ valgfri rekkefelge. Fuldkredsens diameter skal

/’ \ vaere mindst 50 meter, og flyves med konstant fart
{f Y og hejde. Figuren placeres séledes, at cirklernes
bergringspunkt er ud for pilotfeltet.
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Kontrollanten skal veere opmeerksom pad:
e At aspiranten udferer mangvren som <
beskrevet. b
e At aspiranten bevarer kontrol over Kontrollanten skal veere opmaeerksom pd:
modellen under hele mangvren. - Krangning og hojde.
e Cirklernes storrelse i forhold til hinanden
4. Trekant.

2 md ikke variere veesentligt.
Aspiranten skal starte trekanten ud for sig e

selv. Trekanten skal besta af 3 lige lange ben
pé ikke mindre end 100 meter, med 3 x 120° drej.

3b. Andet ottetal

fraant Indgang fra hgijre til ottetal.
s e 10 saater . Samme procedure som 1. ottetal.
120° ‘/827 '{L___. :—_% ‘o
. . 4. Dobbelt Proceduresving
e Proceduresving padbegyndes med ligeud flyvning (
e | konstant fart og hejde ) mod vinden over pladsens
T midterlinje. Ud for pilotfeltet svinges 90 grader
5 5 \< vak fra pilotfeltet, og i umiddelbar fortsettelse

heraf 270 grader til modsat side, sdledes at
modellen slutter i ligeud flyvning, der forer den
tilbage i medvind over pladsens midterlinje.

Kontrollanten skal veere opmeerksom pad:
e At hgjden under hele mangvren er

; jl;onstam_f. d Umiddelbart herefter fortsaettes 1 et nyt
¢ aspiranten ydforer mangvren som proceduresving, modsat det forste. Se
beskrevet.

nedenstdende tegning.
gnbogbelt Procedure

5. Rektangulzer landingsrunde.

Samme procedure som ved 1. flyvnin 27¢° .
(+] . . P e = =TT
P ‘ e (< ? START/SLUT g{' \J)
6. Landing fra venstre mod hejre. \‘*‘“"93‘——“"'—‘-‘ e, QN et '90_) aaanadl
Samme procedure som ved 1. flyvning, blot fra l
venstre mod hejre. = = \\ =
3. Flyvning Kontrollanten skal vere opmeerksom pa.
1. Preflight check. » Fart og hojde holdes konstant.
Samme procedure som ved 1. flyvning.
5. Landing med stoppet motor, eller i
2. Jordstart. tomgang.
Samme procedure som ved 1. flyvning. P4 et ukritisk men for aspiranten ukendt tidspunkt,
beordrer kontrollanten motoren stoppet eller
3a Ferste ottetal droslet ned i tomgang.

Indgang fra venstre. Ottetallet skal bestd af
~ nogenlunde lige store hgjre og venstre kredse i
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Aspiranten skal herefter bringe modellen til Kontrollanten skal veare opmearksom pa:
landing af rimelig kvalitet, og vaae afsluttet inden e At aspiranten anmelder sin nadlanding.
for pladsens begramsning. e At gaskontrollenikke bruges.

Nadlanding
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Ansggning om A-certifikat til radiostyret motormodel

Ansgger

M DK -medlemsnummer:

Navn:

Klubnummer:

Klubnavn:

Pladsen hvor praven er aflagt:

Aspirantens underskrift:

Anvendt udstyr

Fly:

Motor:

Radioudstyr, maake og model

Kraangeror
Hgjderor
Sideror
Motorkontrol

Styring pa (set kryds)

OoOoon

Billede

Der skal vedhadftes et billede i sterrelsen 45x60mm, som pa bagsiden er pafart aspirantens MDK
medlemsnummer samt kontrollantens underskrift.
Alternativt kan et digitalt foto indsendes til sekretariatet pa adressen info@model flyvningdanmark.dk

0 Der er indsendt digitalt foto (sed kryds)

Kontrollant

Undertegnede erklager herved a samtlige ovenstdende oplysninger er korrekte samt at aspiranten har
gennemflgjet ovenstdende figurer if2lge beskrivelsen.

M DK -medlemsnummer: Navn:

Kontrollantens underskrift

Blanketten indsendes, senest 14 dage efter preavens aflaggel s, til
M odelflyvning Danmark, Kirkeskovve 1, 4660 Store Heddinge.
Eller skannet som .jpg eler .pdf til info@modelflyvningdanmark.dk
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