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Hvordan skal en

Virke ";T t glnge behpver 4
;esultat"e S
Eller Sagt” 1y a o= ",’ .. |€el’

ikke at modeliens d| enSJoner r korrekt
dersom resultatet i a[f ~nntrykk.

Vi skal Alts&/veeke |I_USJon|ster og gjensKkar
et troverdig bild&.av originalen bd ﬁ
utseende og un fer fly g_|__ng ;,,»f
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Hvordan bestly
Hva er ¢nske:" ]

Hva bar ikke| vis
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iKe pé ditt
skissen du har
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beste maten & Ie£ opgdgkg

bor passe pé &ﬁ?ﬁkurﬁeﬁfert aIt hva SOMREr= iy
riktig gje ﬁ]odellen : ="
Og se’h«sagt pl’?!i!/'e &-unngd 3 vise det sof
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Her ser vi et
eksempel hvor
treplanskissen i
viser bungee- —
strikket pa
prototypen, en feil
som normalt vil
medfare
poengtrekk pa
sideview hvis det
ikke, som i dette
tilfellet, er
dokumentert med
foto




skrav for F4C: ‘

klsse med YMBes SpEfn mmuﬁﬁm 7 Y
TR :fj-_--f skal

og makslm
W @;ge 53 dette«r’c‘)rlglnal =
| __.t@s“tat men frarades. -
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samme rekke Ige SOf
reglene beeg

Dettengjgies b
planskisgene fg ‘-
planskigge av a
- Daksidén av

. :u""‘"

:f - t’ﬁl_j;_ er pd plass der

hvor'og ndr dommeHe trenger dem.
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L Statlsk_gresentasjon

- Derfor bgr du ur

A bruke referans hvor dur bruker oppslag i
' bﬁker som dokumentasjo

a ha mange lgse.aek: ute ﬁin\i(

eller a bruke e A4 ringpe
dokumentasjolién din her é
informasjoner Pa hvert-ari
dommerne md bla frem OGS
oversikten_.over det hele og¥
du har gjenngitt riktig. '

un.noen fa
fc/)rer at

] ‘I A\
porTletal je,
4| 4 =
' i) e 2N - )
iy L .' = - -
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Statisk Presentasjon
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Disse métene 3 lage gokurr S
~ skaper ungdic arbelde_;if'o erne oq
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r|kt g€ pé treplan?kl
siden dette da er get eneg |

é stotfe segtil, 3

Husk & ’du kun Rka bruke r
q‘t’gaver av forblldet er len protot
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Statisk Presentasjon

Hva er godkjent doky Imentasjon

ilder for dokumen E
\,Go ent%r}\sklss

Presenta Jonsformen pa/d(

"Unnga bruk av oppslag i
dokumentaSJone |

- Unng& mest mulig:g ' 4
prototype star bak andre,
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Statisk dokumentasjon-

li.

ka enn‘male Skalakomlteen
KjennBticep '*sklssen din.. ;|



Statisk dokumentasjon:
Ofte er offisielle treplanskisser gy/ske‘E fulle
av detaljer om ﬁorskjfe versjoner av
prototypen o mkan ' °g d fjerme-alt _#
- | ale” . =o O 4

A <

. Defeekgever at minst en original@v deni nyct s

sede” treplanskissen bl -t og
godkjent av en av de Jostal
tidligere. o




planskl‘ss -- i de enkelte
opp-til slikiAOKUMENEaS|On"s
nevnt o___ ‘Pa ne
3.alledd pI 1sKISSene stem
£ & kunne brukes




Statisk dokumentasjon:

Den beste mdten a presentere den statiske
dokumentaSJonen pé har vist seg 4 vaeresved

[ e
br faapn ark rreIsEn Ca 7:2 <
| e o/

. s 4@‘. ),
= = - ,\ / ’I.
 disse arkene kan man Iegge

»“'ff dei-cne s
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Statisk PresentaSJon

I tillegg setter man inn bilder som viser
detaljer og avv’\<, den enkelte
plansklssem
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; ikke ha_
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nerA=Y
L= Azl\oli‘s

| Subject Aircraft E8057

F3 J ol
subject E8057 is fitted higher up the strut.

R

e
T

For bomb rack details %]u drawing shows a steeper angle to the cockpit
see sheet 7 cut-out than is evident on the aircraft photographs.

SOPWITH “SNIPE™ ~ 7F1

oo
Sopwith factory drawing
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Statisk dokumentasjon:

Pd baksiden .av disse 3 arkene har man plass
til & dokumentére alle de detaljene som en
har reprodusert med. henvisning til bilder av
detaljer pa prototypen.

Denne dokumentasjonen bgr«0gsd
produseres i 3 eksemplarer.med sa god
kvalitet som mulig ogsa pé‘&!@ kopiene.
Har man i dagens digitale v,erdel*Fszrst fatt
laget en original s& er det lett'& produsere
flere kopier av god kvalitet.

24




Statlsk dokumentaSJon.

?;%F’?”W < %‘-sl-m_;_; g |

Her er fargedokumentasjonen sammen med
noen detaljer fra forbildet (typisk bombe)
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ind rudder of similar E7993
fuction batch. Serial number and
bers are more clearly seen in this photo.
¥ SHEET FOR RESEARCH DOCUMENTATION

PART NUUMBERS FOR SUBJECT SNIPE E8057

marked
and aileron,

geside and

Ao

Artist's impression of port side of E8057
(Profile Publications)

| Sopwith factory photo of §
| standard markings prior to application of Squadron insignia.

O e e o e

nipe from same production batch showing|

Serial pumber just visible
on underside of centre
section.

! Close-up of fuselage part number and Sopwith Logos
applied to centre position of all cight wing struts and
fuselage side panels each side

i T4 VAT 0 HE FIFELLER
I]ﬁlll'ﬂ‘lf HNE REMOVEDTHE
L:EUH!E#US’ JERTHL )L

rass plate

Sopwith drawing of b
o couwling

fitted to froat of engine

Archive drswing of Sopwith Logo

showing propelier type,

Propeller hub markit
er & pitch in millimetres,

SEE REVERSE OF SHEET FOR sd propellee d

ORIGINAL ARTWORK

cngine ope

| ;—___—__-v-__‘__,_—.—-,‘—-,_-_-yr__/_._-r-——



Statisk dokumentasjon:

Husk ogsé/é;cflus/leﬂ levere en liste over
hvilke deler av medellen du ikke har laget
selv, ogsa kalt «competitors declaration>».

Du skal ogsa skrive under p&“at det er du
selv som har bygget md’deﬂeﬂ:

Disse listene kan gjerne plasseresi
permanent pa ett av arkene med statisk
dokumentasjon slik at de ikke blir glemt
hjemme.

27




Competitors declaration F4C

- ! Mode! Ajrcraft Contasts

i § ot

COMPETITORS DECLARATION FORM (ANNEX 6E.1)

ghis fon_n must be gon]pleted and signed by the competitor.
ompetitors are to indicate answers YES or NO by circling the appropriateboxes.

Competitor's Name National

Prototype Name &
Identification.

Designation

Class:FAC,F4G,
F4K

If yqurflight schedulg is to include Optional Demonstrations 6.3.7. S or T - Flight functions by
subject aircraft: Provide full details of your manoeuvre(s) here or on a separate sheet.

AIRCRAFT CRUISING OR MAXIMUM SPEED — attach proof on a separate sheet.

Moulded or built up fuselage YES NO
| Pre-formed or built up wing panels YES | NO
| Pre-formed or built up tail surfaces YES | NO
.‘.‘.cu!dgd canopy YES | NO
Moulded or spun engine cowlings UESH
Undercarriage aésembr YES | NO
& | Wheels A s o YES | NO
R R Tyrps e L R £ YES | NO
— | Guns, bombs or other fittings YES | NO
S ShintoIs B YES | NO
" | ebpmpeles i L s i YES jghic
~ | Instrument panel or cockpitinterior £ YES | NO
| Printed or pre-cut markings or decals i kT N YES | NO
- | wire rigging or fitings BT T YESHENGE e S
; e YEs | Nno |
YES | NO
COMPETITOR'’S CERTIFICATION
F4B, FAC, FAG, FAK: | certify that | am the builder of the model and that the answers given above are correct.
N R T S TR T R O (block letters) SIGNALUTE.......cvvreeeesiriiiiiieieiiininaies

SR S




Competitors declaration F4H

WWMMNLH g
signed by the competitor. The compefitar s to tick offthe proper box

W

st

 ORIGINALITY OF THE MODEL (markiick QNLY ONE box)
,". Pre built airframe and wings, competitor have covered and painted the model

|31 Futtmouded composite modelor painted the moder
| R

If your flight schedule is to include Optional Demonstrations 6.3.7. S or T -
~ Flight functions by subject aircraft:
Provide full details of your manoeuvre(s) on the backside of this declaration.

Effective 1* January 2022
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Statlskl PresentaSJon.
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byggeprosessen. ™ Q_
forberedt*pa.a bli bee ‘-'P;‘., o

Isse fram ved statisigbedgmming Som en -
dokumentasjon passelVeshyg: eprbsessen 0g
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g - ..I. ] ]

prmmeas ;‘ ICL 1
eIIe Bdifikasjonal — #~——p————
-Bu-r:) oduseel ergor din’mo eII fra ett
bestemt tidspunkt Tt "'totypeﬁsfhv 0g
dokumenterer dette sa godt som mulig.

Du bgr ogsa spesifisere hvilke tidsperiode du
har laget modellen etter. F.eks. om
originalen star pa et museum og det er etter
dennes tilstand modellen er bygget.
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De obligatoriske @v -
Hvilke ﬂvels% a ', st
De valgfrie g¥elsena- .,% :

Hvordan se&gsammen best mulige gvels
for din prototyp€: f i

34




Vi bar velge vare flygvelser ut fra hvilke
vaels T som best kan demonstrere fly

2 -’-E' . &= :':__ _________“
1T 7t S c , :______ k‘& ' -

mest mulig overbewsende

22— ;
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Noe som oftest glemmes;

Hvilken propell skal jeg bruke T—
Alt for mangé bruker *dvin prepellen som er

anbefalt til motor\(an'(?g ar ikkeshensyn til
hvilke propellsénimuﬁ passe best til .

modellen.

Generelt kan man si; Bruk sa stor diameter
og liten pitch som mulig.

Dette gir en bedre skalahastighet bdde i
climb og i decend ogq tillater litt mer throttle.

36




Flygvelsene

Vi bruker her dagens K—faktorer S Jy om
dette endres av og til. -

Fremdeles er bade avgang og Iandmg de

ﬂvelsene som har hwyest K-faktor og bgr

derfor v&l;av-ele ¢ve|sehe en trener mest

pa.

Ett problem som ofte oppstér for de som

VaNiicav \/ A OFE C I CVC CIL

understellet er satt opp helt r|kt|g for at
modellen skal ga rett frem under avgang og
landing.

37




Flygvelsene
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0C Od¢
bruk den maksimal€ krafiammumee!ig. "Dk
gjerne ga utpmar i(ab kraftymen ikkes

- @

mye eller for Ofte;
Flymotorer reagesg,sen

motorkontrollen virker negativt inn pa
skalaomdgmmet.,



Flygvelsene

Bestar av, i tillegg til Take-off og Landmg,
totalt 8 gvelser. ....;-

To av disse gvelsene ,qugende dttetall
samt Synkende 366° sving, er
obligatoriskes . —

De resteren%e gvelseneer \élgfrle 0g bar
velges med tanke p& & best mulig vise

prototypens egenskaper.

Alle flygvelser, med unntak av Take-off og
Landing, har K-faktor 7

40




Flygvelsene

Liggende adttetall = 7

Dette er en koordineringsgvelse med stor
vanskelighetsgrad og lang tid foran
ommerne.

sset i midten skal vaere 90° pé
mmer njen og midt foran dommei

' Beg lene skal vaerellk '
konstant hgyde. -




P

Synkende 360° sving =" e
Dette er ogsa en presisjons gvelse, med lav throttle (ikke
tomgang) skal du gjenﬂomfgfre en 360° sving med konstant
GIEAROMSALOING .

Denne gvelsen starter rett foran dommerne og litt lenger ut
issen i regelboken indikerer.

ye hgyde enn for lite i forhold til det du
er lettere é skJuIe at du ma gke

e 3 komme ut

"“



Flygvelsene

6 Selvalgte gvelser = K=7 for hver
Her er variasjonene store siden de
forskjellige=as [ 1@ skjellige
egenskaper.

gvelser slik at det ser naurllg ut.
-Forsgk a unnga @ matte klatre eller synke

ned mellom @gvelsene dersom dette ikke er
absolutt ngdvendig.. ..

-
-

. - 43
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Skalarealisme

Eller Realism in Flight
Dette bestar av tre punkter som dommerne

Skatdiskutere-etterhver-fiightog forsgke 3
korﬁ nle.m-en"@he‘t‘ 16]17

-uw / (

,.S.EJI ene . mm—
Flight Presentation K=4

Speed of model aircraft K=9

Smoothness of flight K=9
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Skalarealisme

Flight Presentation = 4

Altid et hett diskusjonstema, det alle er enige i er
at skalahast1gheten ikke er linicer.

Den letteste m3ten @ kunne bedgmme riktig

hastighet pd, er a se hvordan modellen oppfarer
seg i svinger. :

Dersom dette ser ut til é stemme er som regel ikke
hastigheten s& langt fra det erde vaere.

Noen velger med vilje & fly raskere effiktig
hastighet, dette for a fa en flyging sem er mer
jevn og stabil, men du lurer ikke dommerne.

46




Skalabedgmming

FIygningeng eleﬁnse =6

Her bedgmmes jevnheten i flygningen, og
ogsé hvordan flyetéer.trimmet og om det
"sitter” riktig i luften.

Som beskrevet under hastighet, sa er det en
del som velger & gke hastigheten for a vise
bedre "eleganse” under flyg

Noen ganger kan dette veere IurtJ/saerIlg |
vindfullt veer. e
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Skalabedgmming

Valg av ¢\(elser =12

Dette punktet’ble noe helt annet en hva det
opprinnelig varment a skulle veere. Alle som
hadde valgt gvelser som var innenfor
originalens rekkevidde. fikk*tit @ begynne
med automatisk 10" her.

Vi har n8 fatt godtatt at vi NelR&z” som
grunnlag og kan g& opp til 8-9-10%or
selvvalgt program som virkelig-viser
egenskapene til prototypen pa en god mate.
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Dette var hva
vi hadde a vise frem

S

Vi haper at du har#iatt noe utbytte av denne
gjennomgangen av de Thternasjonale reglene
for skala konkurranser dg-at dette kanskje vil
fa deg til & delta i vére kon

™

Norges Luftsport Forbund
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