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Forord

Dette heaefte indeholder en revideret overseettelse i uddrag af de internationale
konkurrenceregler for FAC og F4H klassen, som de er beskrevet i F.A.l.s 2022 udgave af
Sporting Code. Reglerne i dette heefte blev vedtaget i ar 2021, er geeldende fra 1. januar
2022 og erstatter alle tidligere FAC og F4H konkurrenceregler udarbejdet af Modelflyvning
Danmarks skalastyringsgruppe. Sporting Code indeholder konkurrenceregler for
adskillige andre skalamodeller og radiostyrede skalamodeller. |1 dette haefte er kun
medtaget de regler, som omfatter F4C og F4H. CIAM har indfgrt en 2 ars regel med ingen
gendringer i modelspecifikationer, mangvrer og konkurrenceregler. Andringer vil ske i
skridt synkroniseret med afholdelse af verdensmesterskaberne. De eneste undtagelser
tilladt udenfor 2 ars reglen er zegte, alvorlige sikkerhedsrelevante sager, ngdvendige
regelforklaringer samt stgjregler. Det betyder, at de naeste sendringer kan blive besluttet i
2022 pa CIAM Plenarmgde og geeldende fra januar 2023.

Yderligere information om aendringerne kan ses pa F.A.I's hjemmeside
https://www.fai.org/page/ciam-code

Ved enhver tvivl om fortolkning af konkurrencereglerne vil det veere den originale tekst i
F. A. I's udgave af Sporting Code, der vil veere geeldende.

Til orientering

F.A.l er det Internationale Aeronautiske Forbund, hvis hovedkvarter ligger i Lausanne i
Schweiz. C.I.LA.M er den afdeling af F.A.l, som tager sig af international modelflyvning.
C.I.LAM bestdr af Bureau, sekretaerer, og underkomiteer. Kontakten til og fra
medlemslandenes modelflyveunioner formidles gennem de nationale aeroklubber - i
Danmark KDA - som hver har en stemmeberettiget deltager ved C.I.A.M.s plenarmgder,
der normalt afholdes hver ar i marts maned. Zndringer og rettelser til FAC og F4H
reglerne, vedtaget af C.I.A.M. vil blive bekendtgjort af Modelflyvning Danmark hurtigst
muligt.

Spargsmal kan rettes til skalastyringsgruppens ansvarlige for behandling af skalaregler
pa mail hrsommer@hotmail.dk.

Henrik R. Sommer
Januar 2022
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Denne 2022 udgave indeholder fglgende a&ndringer til regelseettet fra 2021.
Andringerne er markeret med en streg i margen i denne udgave.
AEndringer indfgrt i 2021

Paragraf | Kort beskrivelse af endringen
Der var ingen a&ndringer i 2021

Andringer indfgrt i 2020

Paragraf | Kort beskrivelse af zendringen
Der var ingen aendringer i 2020
Andringer indfgrt i 2019
Paragraf Kort beskrivelse af aendringen
6.3.1 Hurtig implementering fra 1. juni 2019
Klarificering vedrgrende anvendelse af gyro og andre hjeelpemidler
F4H
6.9.2 Hurtig implementering fra 1. juni 2019
Klarificering af tilladte modeller i F4H.
6.9.4.2 Hurtig implementering fra 1. juni 2019
Klarificering af forskellen mellem FAC og F4H.
6.9.5 Hurtig implementering fra 1. juni 2019
Klarificering at statisk bedgmmelse i F4H teeller 50% af flyvepoint.
Dommervejledning
Annex 6A.1.9 Hurtig implementering fra 1. juni 2019
Klarificering af det anbefalede format for dokumentation
Annex 6E.1.2 Hurtig implementering fra 1. juni 2019
Konsekvensrettelse til F4H deklaration (6E.1.1)
Annex 6F.3 Hurtig implementering fra 1. juni 2019
Klarificering af forskellen mellem krav til byggekrav mellem F4H og FAC. Konsekvensrettelse af 6.9.4.2
ovenfor
6.1.6 Tilfgjelse vedrgrende spinnere i sammenhaeng med paragraf 6.1.6.d).
6.1.9.2 Paragraf omskrevet for tydelighed.
6.1.9.2 og skemaer Konsekvent fiernelse af reference til ikke-kunstflyvningsdygtige fly i.o.m. 6.3.6.11.
6.1.9.3 Skalaforhold er kraevet anfgrt pa Flyvepoint skemaet.
6.1.94 Tydeligggrelse af dokumentation for march hastighed.
6.3.6.11 Kategori i Flyvningens Realisme aendret fra "Modellens lyd” til "Preesentation af flyvning”.
Konsekvensrettelser for F4H og tilhgrende dokumentation.
6.3.7 Konsekvensrettelse i nummerering af listen inklusiv Cubansk Ottetals varianter.
6.3.7 Konsekventsrettelse som resultat af tilfgjelsen i 6.3.6.11.
6C.3.6.11 Konsekvens tilfgjelse til dommervejledning til forklaring af "Praesentation af flyvning”.
6C.3.7 Konsekvenstilfgjelse og eendret nummerering angdende Cubansk Ottetals varianter.

Andringer indfgrt i 2018

Paragraf Kort beskrivelse af &ndringen
6.3.1 Klarificering vedrgrende tilladte og ikke-tilladte teknologier.
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KAPITEL 6 - TEKNISKE REGLER FOR KONKURRENCER MED
RADIOSTYREDE SKALAMODELLER.

6.1

6.1.1

6.1.2

6.1.3

6.1.4

Regler og normer for statisk bedgmmelse af skalamodeller:
Definition af skalamodeller:

En skalamodel skal veere en reproduktion af et bemandet "tungere end luft"
fastvingefly. Formalet med skalakonkurrencer er at genskabe den mest praecise
fremtraeden og realisme af flyet i fuld starrelse i henhold til hver modelflyve klasse.
Det geelder for bade statisk bedgmmelse og flyvningen.

Bemaerk: Som betegnelse for det fly, der danner forbillede for modellen, kan
benyttes ordet PROTOTYPEN.(Bemeerk, at betegnelsen prototype har en anden
betydning inden for luftfartsindustrien).

Regelsystem:

Reglerne er nummeret saledes:

6.1 Regler og normer for statisk bedgmmelse af skalalighed.

6.2 Regler for linestyrede skalamodeller (ikke taget med i dette haefte)
6.3 Regler for radiostyrede flyvende skalamodeller.

Konkurrenceprogram:

Et konkurrenceprogram bestar af 6.1 (statisk bedgmmelse) samt 6.3
(flyvebedgmmelse). Konkurrencen indledes med flyvning pa konkurrencens
farste dag og den statiske bedgmmelse begynder, nar det farste modelfly har
flgjet. Derefter foretages flyvebedgmmelse og statisk bedgmmelse sidelgbende,
idet modellerne har flgjet inden de bliver statisk bedgmt. Ingen deltagere vil blive
bedt om at gennemfare mere end én flyvning far den statiske bedgmmelse.

Hvis der er mere end 45 deltagere tilmeldt i verdens- eller kontinentale
mesterskaber efter den officielle tilmeldingsfrist er ndet, kan arranggrerne
anvende to dommerhold i den statiske bedgmmelse. Hvert dommerhold skal
besta af 2 dommere. Det fgrste dommerhold skal bedgmme skalalighed (6.1.10.1
— set fra siden, set forfra samt set ovenfra). Ved afslutning af dette, vil det andet
dommerhold herefter bedgmme de resterende omrader (6.1.10.2 — 6.). | sddanne
tilfeelde vil konkurrencen blive indledt med den statiske bedgmmelse.
Flyvebedgmmelsen vil ikke blive begyndt, far end de farste 10 modeller er blevet
statisk bedgmt. | dette tilfeelde skal alle deltagere have veeret gennem deres
statiske bedgmmelse inden den farste flyvning.

Dommere:
Arranggren af et verdensmesterskab eller kontinentalt mesterskab (F4C) skal

udnaevne tre skaladommere (eller fire hvis der er to dommerpaneler) som skal
udfgre den statiske bedgmmelse, samt et separat panel med tre dommere til
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6.1.5

6.1.6

flyvebedgmmelse. Hvis der er mere end 45 deltagere ved et verdensmesterskab
kan arranggrerne veelge at bruge to statiske dommerpaneler med to dommere i
hver ligesom der kan vaelges to flyvelinier med tre dommere péa hver flyvelinie.
Ved mesterskaber med mindre end 45 deltager i klassen er det tilladt for
arranggrerne at bruge to paneler med to statiske dommere i stedet for et panel
med tre dommere for at mindske tiden til statisk bedgmmelse.

Inden for hver klasse (F4C og F4H) skal alle dommere (statisk og flyvning) veere
af forskellig nationalitet og skal veere udvalgt fra listen sendt fra den nationale
flyveorganisation som vejledning, og godkendt af CIAM.

Under verdensmesterskaber og kontinentale mesterskaber skal flyve- og
statiske dommerpaneler indeholder mindst et medlem af Scale CIAM Sub-
committee. CIAM skal godkende de to dommerpaneler fagr afholdelse af
verdensmesterskaberne eller kontinentale mesterskaber.

Hvert dommerhold (statisk og flyvebedgmmelse) skal have et feelles sprog.
Arranggren har tilladelse til at bruge to dommere af samme nationalitet; en i hver
klasse, FAC og F4H.

Ved verdensmesterskaber skal dommerpanelet i F4AC sammenseaettes af
dommere fra mindst tre kontinenter.

Koefficient:

Hvor en K-faktor (K) er angivet, skal der tildeles point fra O til 10 inkl. anvende
spring med halve point i flyvebedgmmelsen og en tiendedel af et point i Statisk
Bedgmmelse. Point skal sa multipliceres med K-faktoren (K) for at udregne det
samlede pointtal.

Bemeaerkninger:
a. Alle modeller skal starte og ga i luften pa samme made som deres prototyper.

b. Modeller af vandfly ma bruge hjul eller startvogn for at kunne starte, safremt
der ikke er en egnet vandflade til radighed. Friggrelsen af en startvogn
umiddelbart efter starten vil ikke treekke fra i bedgmmelsen. Afvigelser i
skalalighed p& grund af fastmonterede hjul, glideskinner eller lignende ting i
modellens struktur skal i dette tilfeelde ikke tages i betragtning ved bedgmmelse
af skalalighed og handveerksmaessig udfgrelse.

c. Mellem statisk bedgmmelse og flyvning ma ingen del af en model - bortset fra
propel og spinner - fiernes. Ej heller ma noget tilfgjes modellen udvendigt bortset
fra pilotfigur og antenne. Bomber, droptanke (afkastelige tanke) o. lign. skal
forefindes pa modellen ved den statiske bedgmmelse. Disse kan fgr flyvningen
udskiftes med simplere eksemplarer med samme form, farve, stgrrelse og veegt.
Enhver overtreedelse af ovennaevnte vil medfare diskvalifikation. Ekstra luftindtag
er tilladt selv om de ikke findes pé prototyen, safremt de er deekket af bevaegelige
lemme under den statiske bedgmmelse. Disse lemme ma forskydes eller abnes
manuelt fgr flyvning, eller hvis det foregar i luften, ved hjeelp af fiernstyring.
Ngdvendige reparationer p.g.a. skader efter flyvning er tilladt, men den maksimale
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tilladelige vaegt geelder stadig. Modellens udseende i luften ma ikke eendres
ungdvendigt.

d. Enpropel af enhver form og diameter ma bruges i stedet for en skala- propel.
Starrelsen, formen og farven af spinneren ma ikke aendres og spinderen, der
anvendes under flyvning, skal vises sammen med modellen under statisk
bedgmmelse.

Bemeerk: Udskiftning af skala propeller geelder kun for virkende propeller, der
havde til hensigt af drive det fly, som er valgt som forbillede. Hvis en model med
flere motorer bruger ikke-motordrevne propeller (vindmglleeffekt), ma disse ikke
aendres mellem statisk bedgmmelse og flyvning. Detaljer som f. eks. den lille
generatorpropel i naesen pa en Mel63 ma ligeledes heller ikke eendres til en

flyvepropel.
e. Det er forbudt at benytte propeller med metalblade under flyvning.
f. Eksplosiver ma ikke kastes.

g. Hvis piloten i prototypen kan ses forfra eller fra siden under flyvning, skal en
pilotfigur i skalastgrrelse og med menneskeform veere tilsvarende synlig i
modellen, nar denne flyver. Udeladelse heraf medfarer at de totale flyvepoint skal
reduceres med 10%. Pilotfiguren m& gerne vaere i modellen under statisk
bedgmmelse, men vil ikke indga i bedgmmelsen.

h. En vaegtmaling skal foretages umiddelbart efter hver models farste flyvning.
Modellen ma ikke eendres bortset fra tgmning for breendstof og rengering af
modellen. Hvis modellen viser sig at veere overvaegtig, skal flyvningen tildeles nul
point, og modellen skal kontrolvejes efter hver af de fglgende flyvninger.
Kontrollanter ansvarlige for at veje modellerne og den anvendte vaegt skal sta til
radighed, sa alle deltagere kan veje modellerne inden konkurrencens farste
flyvning. Tolerancen for vaegtens ngjagtighed skal laegges til totalvaegten (f.eks.
hvis en linestyret models stgrste vaegt er 6 kg og veegttolerancen 15 gram tillades
en vaegt pa 6,015 kg som maksimum).

i. Enhver model, som dommerne eller konkurrencearranggrerne finder stgjende
under en flyvning, skal stgjmales efter denne flyvning. Modeller med turbine er
undtaget fra stgjmaling. Se beskrivelse under 6.3.2 (F4C). Arranggren skal give
deltagerne mulighed for stgjmaling inden konkurrencen, hvis de gnsker det.

j. Konkurrencen skal enten afbrydes eller starten udskydes af den
konkurrenceansvarlige i tilfeelde af, at vinden kontinuerligt er mere end 9 m/s malt
i to (2) meters hgjde over jorden pa flyvelinien i mindst et minut.

6.1.7 Antal modeller:
Hver deltager ma kun anvende en model i samme konkurrenceklasse.
Skalastyringsgruppen januar 2022
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6.1.8

6.1.9

6.1.9.1

6.1.9.2

6.1.9.3

6.1.9.4

Hjeelpere:

Hver deltager ma have en (1) hjaelper under en flyvning. Hvis deltageren gnsker
dette, ma yderligere en hjaelper bistd med start af motor og forberedelser forud
for start. Alle hjeelpere undtagen en (1) skal forlade flyveomradet fgr en start
begynder. Ingen hjeelper ma rgre senderen under en officiel flyvning.

Tidtageren er ansvarlig for, og skal sgrge for, at hjeelperne ikke rgrer senderen,
efter at den fgrste mangvre er blevet kaldt ud. Hvis en hjeelper rgrer ved senderen
under den officielle flyvning, skal der gives 0O points.

Dokumentation af skalalighed.
Dokumentation af skalalighed pahviler deltageren.

Originalflyets (prototypens) ngjagtige navn og typebetegnelse skal angives pa
dommerskemaerne, erklaering om skaladocumentation og i deltagererklzeringen.

Skalaforholdet er valgfrit, men det skal angives pa dommerskemaerne.

For at kunne opna points for skalalighed, skal som minimum fglgende dokumenta-
tion fremlaegges for dommerne (se tilleeg A — 6A.1.9. vedrgrende anbefaling om
preesentation af skaladokumentationen):

a. Foto dokumentation:

Det er ngdvendigt med mindst tre fotografier eller trykte reproduktioner af
prototypen, heraf mindst ét af det aktuelle fuldskalafly, som modellen forestiller.
Hvert af disse fotografier eller trykte reproduktioner skal vise hele flyet, helst fra
forskellige vinkler, og ma ikke veere mindre end A5 stgrrelse. De hovedfotos skal
foreligge i tre eksemplarer. Det andet og tredje eksemplar ma gerne veaere i
fotokopi. Fotos af modellen er ikke tilladt med mindre, at modellen er placeret ved
siden af af fuldskalaflyet og fotoet anvendes som dokumentation for farver.
Anvendelse af fotos, baseret pa digitale kilder, der viser tegn pa at veere aendret
eller manipuleret, skal fgre til diskvalificering. Fotodokumentationen er
hovedkilden ved den statiske bedgmmelse set i forhold til prototypen.

b. Skala tegninger:

En ngjagtig treplans skalategning af prototypen (fuldskalaflyet), der som minimum
viser de 3 hovedomrader; set fra siden, set forfra og set ovenfra. Disse tegninger
skal have samme malestoksforhold med en spaendvidde pa mellem 250 mm og
500 mm eller hvis kroppen er laengere end spaendvidden, geelder disse mal for
kroppen. Tegningen skal foreleegges i tre eksemplarer. Ikke offentliggjorte
tegninger udfart af deltager eller andre kan ikke godkendes med mindre, at de er
godkendt inden konkurrencen af en officiel kilde som f.eks. den nationale skala
komite eller tilsvarende, producenten af prototypen eller anden kompetent
autoritet.

c. Farvedokumentation:
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6.1.10

Dokumentation for en korrekt farve kan bekreeftes fra farvefotografier, fra
godkendte offentliggjorte beskrivelser hvis det er understagttet af farvepraver
godkendt af en kompetent autoritet, fra pregver af original maling, eller fra
offentliggjorte farvetegninger, f.eks. "Profile" type publikationer

d. Flyets hastighed:

Prototypens marchhastighed skal vaere anfart i deltagererkleeringen og pa alle
dommersedler far skemaerne gives til flyvedommerne. | tilfeelde med fly fra
flyvningens barndom, hvor alene tophastigheden oftest er oplyst, kan alene
tophastigheden anfgres. Deltageren skal veere klar til at forklare denne
information hvis gnsket.

e. Deltagerens erkleering:

Deltageren skal i sin dokumentation medtage en erkleering om, at hans model er
i overensstemmelse med krav og regler til modellen i de enkelte klasser.
Deltagerens erkleering indeholder ogsa spgrgsmal, der anvendes af dommerne
for at fastsla, hvor modellens design stammer fra, den konstruktion og omfanget
af anvendte kommercielt tilgeengelige komponenter

Erklaeringen fremgar af Tilleeg 6E.1.

Bedgmmelse af skalalighed og handvaerksmeessig udfgrelse:

1. Skalangjagtighed: K-faktor
SetfraSiden ...ooueeeveee e 13
St fOrfra . e 13
Set OVENTIa oo 13

2. Farver:

KorrekKthed. ......ooveeeeeie e 3
Sveerhedsgrad. ........ccooooeeeiiiiiiiiiiii e, 2

3. Kokarder, meaerker og paskrifter:

Korrekthed ..........cooovviiiiiii e, 8
Sveerhedsgrad ..........ccoooeeeeiiiiiiiiiii e, 3
4. Overfladestruktur og skala realisme:
Overfladestruktur.............c.ooooiiiiiiiiann, 7
Skalarealisme ............coiiiiiiiiii 7
5. Handveerksmaessig udfarelse:
(V7= 11 (= 12
Sveaerhedsgrad.........cooooevviiiiiiiiiiee 5
6. Skaladetaljer:
Korrekthed ..........ccoovvviiiiiii e, 9
Sveerhedsgrad .........ccoovvviiiiiiiiiiiiiieeees 5
Total .o K=100
Skalastyringsgruppen januar 2022
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6.1.11

6.1.12

6.1.13

Punkt 1 skal bedgmmes pa en afstand af mindst 5 m fra midten af modellen i
F4C klassen. Dommerne ma ikke rare modellen.

Pointtildeling for statisk bedgmmelse

Resultatet af bedgmmelsen for skalalighed og handveerksmaessig udfarelse bliver
summen af point tildelt af de tre dommere. Disse points kan kun anvendes til den
endelige placering, nar deltageren har fuldfert én officiel flyvning.
Udjaevning:
De samlede statiske point for konkurrencedeltageren skal udjeevnes til 1000 point
som fglger:
Statiske pointx = Sx/Sw x 1000
Hvor:
Statiske pointx = Udjeevnede statiske point for konkurrencedeltager x
Sx = Statiske samlede point for konkurrencedeltager x
Sw = Hgjeste statiske samlede point

Organisering af skalakonkurrencer

Med hensyn til sender- og frekvenskontrol henvises til Volume ABR Section 4b,
Para B.10.

Reekkefglgen for flyvning og statisk bedgmmelse for de forskellige lande og
deltagere fastleegges ved lodtreekning inden konkurrencens begyndelse.
Holdlederne skal navngive deres individuelle deltagere som fagrste, anden eller
tredje.

Reekkefglgen for deltagernes flyvninger vil ikke blive aendret med mindre
arranggren finder det ngdvendigt af hensyn til afstand mellem frekvenser. Det
tillades ikke at en holddeltager géar ind og overtager en anden holddeltagers plads
i reekken.

Anden flyverunde begynder en tredjedel nede pa startlisten. Den sidste runde
flyves i stigende raekkefglge i forhold til den forelgbige placering efter de to farste
flyvninger og den statiske bedgmmelse.

Deltagerne i FAC skal kaldes ud mindst 5 minutter, fgr de skal veere i startarealet.

Konstruktgren af modellen

Skalamodeller skal konstrueres og feerdiggeres alene af konkurrencedeltageren.
Den eneste undtagelse til denne regel findes for modeller, der deltager i klasse
F4H.

Bemaerk at der ved anvendelse af udtrykket "konstrueres” i denne sammenhaeng
menes, at konkurrencedeltageren er den person, som har gjort alt arbejdet pa
modellen.

Konkurrencedeltageren skal ogsa klarggre modellen til flyvning, selv om hjaelpere
er tilladt (se paragraf 6.1.8).
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6.1.14

Kommercielt tilgaengelige komponenter, maskinforarbejdede dele, udstansede
eller laserskarede dele, pree-fabrikerede eller stgbte komponenter produceret af
en trediepart, hvad enten de er specialfremstillede eller indgar som en del af et
byggesaet, ma anvendes til konstruktion af skalamodeller.

Detaljer om disse genstande (inkl. fastgarelse sasom skruer, matrikker og bolte
mv.) skal dog anfgres pa konkurrencedeltagerens erklaering, og hvis de har en
indflydelse pa den synlige skalapreecision eller handveerksmaessige udfgrelse af
modellen, vil det resultere i en reduktion af point, der gives under den statiske
bedgmmelse.

Hvis nogle af de kommercielt tilgeengelige dele er blevet eandret af
konkurrencedeltageren for at @ge skalapraecisionen, skal bevis herfor gives
(vedleegges erkleeringen) for at dommerne kan vurdere den handveerksmaessige
udfgrelse.

Hvis konkurrencedeltageren ikke overholder denne regel, kan det fare til
diskvalifikation fra konkurrencen.

Kopier af konkurrencedeltagerens erkleering fra alle konkurrencedeltagere skal
gares tilgaengelig for alle konkurrencedeltagere for naermere studier. Hvis en eller
flere konkurrencedeltagere er uenige med det, som er anfgrt af en
konkurrencedeltager, kan han/de indgive en officiel protest via de normale
procedurer sammen med et tydeligt bevis pa deres pastand inden for 24 timer
efter offentliggarelse af erkleeringerne. Protesten handteres derefter af juryen
efter normalprocedurer og de beslutter om gyldigheden af protesten og en
passende sanktion.

Demonstration af funktionelle skaladetaljer under statisk bedgmmelse

Nar modellen fremvises til statisk bedgmmelse bgr den kun stettes af dens
understel eller normale midler for at kunne lette og lande. Hvis muligt kan foldbare
vinger udfoldes og lases for flyvning pa samme made som det originale fly. Med
undtagelse af optraekning af understel er fremvisning af funktionelle detaljer af
enhver del af modellen tilladt under forudseetning af, at en sadan funktionalitet
normalt handteres af piloten eller flybesaetning ombord i flyet pa det originale fly.
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6.3

6.3.1

6.3.1.1

6.3.2

KLASSE F4C
RADIOSTYREDE FLYVENDE SKALAMODELLER.

Generel karakteristik.

Maksimal veegt af den komplette model flyveklar uden braendstof, men inklusiv
evt. pilotfigur: 15 kg (150 Newton)

Modeller, som bruger elektriske motorer som drivkraft, skal vejes uden
batterierne til disse motorer.

Kraft til fremdrift: Hverken raket eller ramjet ma bruges.

Note: For alle andre skala model specifikationer se "Volume; CIAM General
Rules Section B, Paragraph B.1.3 General Characteristics of Model Aircraft.

Radioudstyr.

Tilladt:

a. Radioudstyr skal veere af Open Loop type d.v.s. uden elektronisk feedback
from modelflyet til jordstationen undtagen for telemetrisystemer, der
overvager batterier, motorer og braendstof.

b. Anvendelse af enhver elektronisk stabiliseringsmekanisme pa de tre primaere
styreflader.

Ikke tilladt:

a. Anvendelse af GPS mekanisme/data eller alle andre satellitbaserede
systemer.

b. Anvendelse af enhver navigations positionering sensor, der holder hgjde-
eller retningsposition.

Bemeerk: Pa intet tidspunkt er det tilladt pa flyvelinien at medbringe enhver

elektronisk genstand — undtagen senderen -, der kan bruges til programmering

d.v.s. laptop, tablet eller en anden genstand, der kan bruges til give input.

Stgj.

Hvis en model vurderes til at veere stgjende under flyvningen kan
overdommeren eller flyvelinielederen forlange en stgjmaling. Bade senderen og
modellen skal inddrages af flyveliniekontrollanten umiddelbart efter flyvningen.
Ingen aendringer eller justeringer pa modellen tillades (ud over optankning). Hvis
modellen har propel (propeller) med variabel stigning skal stgjmalingen
foretages ved alle stigninger. Modellen skal males af stagjkontrollanten og hvis
modelflyet ikke bestar stgjtesten, skal modellen gennemga en ny stgjmaling
udfart af en anden person og med en anden stgjmaler. Hvis modellen heller ikke
opfylder stgjgreenserne ved denne maling, skal pointtildelingen for den netop
overstaede flyvning veere nul (0). Dette er en endelig beslutning.
Maleapparaturet skal veere af god kvalitet.
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6.3.3

6.3.4

Den maksimale stgjgraense skal veere 96 dB (A) malt i en afstand af 3 meter fra
modellens centerlinie og med modellen placeret pa jorden over et betonlag eller
en makadamisering pa flyvepladsen. Med motoren kgrende for fuld kraft, skal
malingen foretages 90° ind pa flyveretningen pa en side valgt af deltageren og i
medvind i forhold til modellen. Mikrofonen skal anbringes pa et stativ 30 cm over
jorden i plan med motoren (motorerne). Ingen stgjreflekterende genstand ma
veere neermere end 3 meter fra modellen eller mikrofonen. Hvis der ikke
forefindes en beton- eller makadamiseret overflade, kan malingen foretages
over bar jord eller kortklippet grees, og i dette tilfeelde er den maksimale
stgjgraense 94 dB (A). For modeller med flere motorer foretages malingerne 3
meter fra den motor, der er nsermest stgjmaleren. Stgjgraensen er den samme
som for enmotorede modeller. Turbinemotorer skal ikke stagjmales. Der er ingen
stgjgreenser for eldrevne eller turbinedrevne modeller.

Officielle flyvninger.

a. Hver deltager vil blive kaldt til start tre gange, og ma for hver officiel flyvning
fuldfgre den inden for den fastsatte tidsbegraensning (se punkt 6.3.4) for at
kvalificere sig til flyvepoint for den pageeldende flyvning. I tilfelde af to flyvelinier
(se punkt 6.1.4) flyver hver deltager fire flyvninger; to foran hver af de
dommerpaneler og to pa hver flyvelinie. Det laveste pointresultat fra hvert
dommerpanel slettes.

b. Hvis en deltager ikke er i stand til at starte eller til at fuldfgre flyvningen og
konkurrencelederen skanner, at arsagen er udenfor deltagerens kontrol, kan
konkurrencelederen ud fra sit sken, give deltageren endnu et forsgag.
Konkurrencelederen skal afggre, hvornar deltageren skal have et nyt forsag.

c. En officiel flyvning begynder tidligst ved opfyldelsen af falgende:

1. Deltageren giver tegn til tidtageren, at han begynder at starte motoren
(motorerne).

2. 2 minutter efter at deltageren er instrueret om at starte sin flyvning.

3. En officiel flyvning er afsluttet, nar modellen lander og standser, undtagen
ved mangvre 6.3.7.M. (Touch and Go).

Flyvetid.

a. Deltageren skal adviseres om, at han skal starte sin flyvning senest 5
minutter efter instruktionen om at starte.

b. Deltageren vil derefter blive instrueret om at starte sin flyvning.

c. Tidtagningen skal startes, nar deltageren begynder den officielle flyvning (se
6.3.3.C).
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d. Deltageren har 17 minutter til at fuldfere sit flyveprogram.

e. | tilfeelde hvor det drejer sig om en flermotoret model, skal der til den i pkt.
d. ovenfor naevnte tid laegges yderligere 1 minut til for hver ekstra motor.

f. Der gives ingen point for mangvrer, der ikke er afsluttet ved udlgbet af den
tildelte flyvetid.

6.3.5 Starttid.

a. Hvis modellen ikke er i luften inden for de fgrste 7 minutter, plus yderligere
1 minut for hver ekstra motor, efter pabegyndelsen af den officielle flyvning
og tidtagning, vil den officielle flyvning veere afsluttet, og der gives ingen
point for flyvningen.

b. Hvis motoren/motorerne stopper efter at starten er pabegyndt, men far
modellen er i luften, ma motoren/motorerne startes igen. Der tillades kun et
forsgg pa at gentage hele proceduren. Ved et gentaget forsgg gives ingen
point for den afbrudte mangvre.

Bemeerk: | dette tilfeelde geelder regel 6.3.5.a stadig.
6.3.6 Flyvning

6.3.6.1  Jordstart (take off)..........cceeeeereenn. K= 11

6.3.6.2 Valgfrimangvre 1 .............ccoeeeen. K= 7

6.3.6.3  Valgfrimangvre 2 ......................... K= 7

6.3.6.4  Valgfrimangvre 3 ...............cooee. K= 7

6.3.6.5 Valgfrimangvre 4 ........................ K= 7

6.3.6.6  Valgfrimangvre 5 ...................... K= 7

6.3.6.7  Valgfrimangvre 6 .................c........ K= 7

6.3.6.8  Valgfrimangvre 7 ................coooe.. K= 7

6.3.6.9 Valgfrimangvre 8 ................coooe. K= 7

6.3.6.10 Anflyvning og landing.................... K= 11

6.3.6.11 Flyvningens realisme
a) Praesentation af flyvning .........cccccee covntnt. K= 4
b) Modellens hastighed..............cccco.o. oLl K= 9
c) Flyvningens elegance ......ccccccoccevcvnnnnne. K= 9

....................................................... Total K =100

Bemeaerk: Flyveprogrammet skal indeholde de to mangvrer "Ottetal” og "360° cirkel

med hgjdetab ved konstant lave motoromdrejninger” for at geelde som

gennemfart.

Modellens skalaforhold og marchhastighed eller tophastighed skal

fremgéa af dommerskemaet, der anvendes i konkurrencen.

Kun et forsgg er tilladt for hver mangvre. Den eneste undtagelse er

proceduren i forbindelse med at fa modellen i luften, som beskrevet i 6.3.5.b.

6.3.7 Valgfri mangvrer/demonstrationer:
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De to mangvrer "Ottetal” og "360 ° cirkel med hgjdetab ved konstant lave
motoromdrejninger” er obligatoriske mangvrer, som skal indga i hver officiel
flyverunde, og ma placeres i flyveprogrammets raekkefglge efter pilotens eget
valg.

Hvis dommerne gnsker det, ma deltageren veere indstillet pa at fremleegge bevis
for, at prototypen normalt udfgrte de af ham valgte mangvrer/demonstrationer.

Kun en mangvre indeholdende demonstration af en mekanisk funktion ma
medtages i deltagerens valgfrie mangvrer. Disse omfatter mangvrerne D (kast af
bomber/braeendstoftanke), O (Faldskeerm) og hvor relevant, S eller T
(Flyvefunktioner ved flyforbilledet).

De valgfrie mangvrer ma flyves i vilkarlig reekkefglge, men de valgte mangvrer
skal anfgres pa dommersedlen og gives til dommerne inden flyvningen startes.

En deltager ma ikke veelge mangvre "C” (Ind- og udfeeldning af flaps), hvis
mangvre "B” (ind- og udfeeldning af understel) ogsa er blevet valgt.

Raekkefglgen, alle mangvrer flyves i, skal anfares pa dommersedlen og enhver
mangvre flgjet uden for reekkefalgen giver 0 point.

A Chandelle.......ccooiiiiiii e, K=7
B  Ind- og udfeeldning af understel.............. K=7
C Ind- og udfeeldning af flaps..................... K=7
D Kast af bomber/breendstoftanke............. K=7
E  Stallturn.....ooooiiiiiieee e K=7
F Immelmann ........cccccoeoiiiiiiii K=7
G EtLOOP oo K=7
H  Cubansk ottetal (Cuban Eight) ............... K=7
I Omvendt Cubansk ottetal (Reverse Cuban Eight) K=7
J Halvt Cubansk ottetal (Half Cuban Eight) K=7
K  Cubansk ottetal (Half Reverse Cuban Eight) K=7
L Split S (reversal)........cccceeeeiiiiiiiiiieiiin, K=7
M Normalt spin (3 omgange)............cc........ K=7
N Rulning (ROII) ......ouvviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiis K=7
O Faldskaerm ..., K=7
P Touchand go.......cooooiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeees K=7
Q  Overshoot (overskydning) .........ccccuvveennn. K=7
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R  Sideglidning (sideslip) til venstre eller hgjre

S  Demonstration af 1. flyvefunktion...........
T  Demonstration af 2. flyvefunktion..........

AX X
non
N~ N

Deltageren ma gerne demonstrere op til to forskellige flyvefunktioner efter
eget valg, men ma veere forberedt pa at levere bevis for, at hver funktion
blev udfert pa prototypen. Deltageren skal anfgre det pa dommersedlen og
gere det klart for overflyvedommeren, hvad demonstrationen(rne) gar ud pa,
inden han gar ud til start.

U  Flyvningitrekantbane............cccccccunnes K=7
V  Flyvning i rektanguleer bane................... K=7
W  Flyvning i lige linie i konstant hgjde........ K=7
(maksimum 6 meters hgjde)
X Flyvning i lige linie med en motor i tomgang K=7
(kun flermotorede fly)
Y LazyEight......ccoooiiii . K=7
Z  WINQOVEr. ... K=7
AA Flyvning pa ryggen(inverted flight)...... .. K=7
AB Derry dre) ..o K=7
AC Procedure drej...........ueeeeeeeeeemveemennennnnnnnns K=7
AD Ligeudflyvning ved lav hastighed........... K=7

6.3.8 Pointtildeling (flyvepoints).
Hver af dommerne kan under flyvningen tildele point mellem 0 og 10 inkl. halve
point for de individuelle mangvrer. Disse points multipliceres med den for
mangvren geeldende K-faktor.
Mangvrerne skal udfgres i et plan og en sadan hgjde, at dommerne tydeligt kan
se dem. Overholdes dette ikke, betyder det tab af point.

6.3.9 Samlede flyvepoints.
Alle flyvepoint anfgres pa dommersedlen. Det er deltagerens ansvar at sikre, at
hans/hendes personlige oplysninger, detaljer omkring modellen og de valgte
mangvrer er korrekt anfgrt pa dommersedlen og nagdvendige kopier er givet til
dommerne far hver officielle flyvning pabegyndes.
Point givet af alle tre dommere teeller med i den endelige pointberegning.
De samlede flyvepoint for en flyvning er summen af de point, der er tildelt af de
tre flyvedommere i 6.3.6
Udjaevning:
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6.3.10

6.3.11

De samlede flyvepoint fra hver konkurrencedeltager i hver flyverunde skal
udjaevnes til 1000 point som falger:
Flyvepointx = Fx/Fw x 1000
Hvor:
Flyvepointx = Udjeevnede flyvepoint for konkurrencedeltager x
Fx = Samlede flyvepoint for konkurrencedeltager x
F w = Hgjeste samlede flyvepoint

Det endelige resultat.

For hver konkurrencedeltager leegges de udjeevnede samlede statiske point fra
6.1.10. til gennemsnittet af de samlede udjeevnede flyvepoint fra de to bedste
flyvninger under 6.3.9. Hvis deltageren kun har opnaet én flyvning, skal de
udjeevnede flyvepoint for denne flyvning divideres med to.

Hvis der af arsager, som steevnearranggren ikke har indflydelse pa (se B.11.1.),
flyves mindre end tre flyvninger, skal pointene beregnes saledes:

a) Hvis to flyvninger er gennemfart, bruges gennemsnittet af de udjsevnede
flyvepoint, som i 6.3.9.

b) Hvis kun én flyvning er gennemfgrt, bruges de udjeevnede flyvepoint fra denne
flyvning.

c) Pointtildelt i en officiel runde kan kun anvendes hvis alle deltagere havde ens
mulighed for en flyvning i denne runde.

Placering af de nationale hold ved verdensmesterskaber eller kontinentale
mesterskaber fastlaeegges efter afslutning af konkurrence ved at sammenleegge
point fra de tre holddeltagere med mindre der er en fjerde holddeltager (der altid
skal veere en junior). | dette tilfeelde sammenleegges de tre bedst scorende
deltagere.

| tilfeelde af uafgjort i holdkonkurrencen, vinder det hold med den laveste sum af
placeringer talt fra toppen af. Hvis det stadig star lige, afgares det af den bedste
individuelle placering.

Sikkerhed.

a) Alle mangvrer skal gennemfares parallel med dommerlinien saledes, at hvis
dele af en mangvre gennemfgres bag dommerlinien, vil den score nul point.

b) Undtaget herfra er mangvre 6.3.1. (Start), 6.3.6.10 (Landing) og 6.3.7 (Touch
and go). Disse mangvrer har ret til at blive udfgrt imod vindretningen, sa laenge
de ikke medfgrer overflyvning af omrader bag dommerlinien, der er udpeget for
at beskytte tilskuere, steevnepersonale og andre deltagere eller hjeelpere.

c¢) Hvis en model efter overdommerens eller flyvelinielederens mening er usikker
eller flyves pa en usikker made, kan de beordre piloten til at lande.
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KAPITEL 6.9 — KLASSE F4H — POPULARSKALAKLASSE FOR MODELFLY.

6.9.1 Generelt.
De generelle karakteristika for modellen er de samme som for FAC (Se afsnit 6.3).
6.9.2 Kriterier for kvalifikation.
Enhver model, der inden for de seneste 6 ar er blevet placeret blandt de gverste
fem (5) i et kontinental eller et verdensmesterskab i FAC klassen, inklusiv
ommaling eller genopbygget, vil IKKE blive tilladt i F4H klassen. Kravet om at
konkurrencedeltageren har konstrueret sin egen model (afsnit 6.1.9.4.e) gaelder
ikke i F4H-klassen.
6.9.3 Erkleering.
Konkurrencedeltageren skal udfylde og underskrive konkurrencedeltagerens
erkleering (ved danske konkurrencer udfyldes skalastyringsgruppens
dommerskema). Erkleeringen indeholder ogsa et spargeskema, der anvendes af
de statiske dommere til at vurdere, hvor meget konkurrencedeltageren selv har
bidraget til skala korrektheden. Hvis det viser sig, at en erkleering er ukorrekt,
kan konkurrencedeltageren diskvalificeres fra konkurrencen.
Konkurrencedeltageren kan ogsa anvende fotografier eller lignende materiale
som statte til erkleeringen.
Bemaerk: For at veere gyldig, skal erkleeringen underskrives af
konkurrencedeltagerens nationale flyvemyndighed.
6.9.4 Statisk bedemmelse.
a) Der udpeges tre statiske dommere. Det endelige resultat vil veere summen af
de tre dommeres individuelle pointgivning.
b) Al statisk bedgmmelse skal udfares pa en afstand af 5 meter. Dette males fra
midterlinjen af modellen til dommernes siddeplads.
c) Hvert af de falgende omrader vil blive givet point op til 10 af hver af dommerne
i spring af en tiendedel af et point.
6.9.4.1 Skala ngjagtighed.
Dette er en vurdering af ngjagtigheden i omridset af modellen sammenlignet med
det originale fly set fra tre sider (siden, forfra, ovenfra) bedemt ud fra en
sammenligning med den fremlagte dokumentation.
6.9.4.2 Originaliteten af modellens design og konstruktion
Dette er en vurdering af i hvilken grad at skalakorrektheden af modellen skyldes
en indsats fra konkurrencedeltagerens side. Der gives maksimumpoint til en
model, der fuldt og helt er konstrueret af konkurrencedeltageren (eget design, fra
tegning eller et traditionelt byggeseet). En model, der er bekleedt og malet vil score
en smule mindre. En ARTF vil score taet pa nul point (med mindre der fremlaegges
bevis for omfattende aendringer udfgrt af konkurrencedeltageren).
6.9.4.3 Farvers korrekthed og sveerhedsgrad
Dette er en vurdering af korrektheden af de anvendte farver pa savel modellen
som maerker sammenlignet med den fremlagte dokumentation.
Skalastyringsgruppen januar 2022

-20 -



FAC + F4H

6.9.4.4

6.9.4.5

Farve kompleksitet omfatter antallet og fordelingen af farver samt greensen
mellem farverne.

Mmeerkers korrekthed og sveerhedsgrad

Korrektheden er en vurdering af placering, retning og starrelse af meaerkerne
inklusiv kamouflage sammenaetningen sammenlignet med dokumentationen.
Meaerke kompleksiteten omfatter antallet og omfanget af meerker, samt hvorledes
de er fordelt pa modellen.

Realisme

Dette er en subjektiv vurdering af, hvor godt modellen gengiver karakteren af
prototypen som illustreret i dokumentationen set i forhold til, hvad der kan ses pa
5 meters afstand i form af overfladeudseende, "brugt udseende” og andre detaljer.

6.9.5 Statisk bedgmmelse
Emne K-faktor
Skalangjagtighed
SetfrasSiden .......ooeeeiiiiii s e K=7
1= (0] 1] = N K=7
Set OVENTTA..ccii i e K=7

Farver:

Korrekthed...........cooiii e K=4

Sveerhedsgrad...........ccoooiiiiiii K=2
Meerker

Korrekthed............oouvuiiiiiiii e K=7

Sveerhedsgrad...........cooiiiiiii K=3

Realisme. ..., K=7

Originaliteten af modellens design og konstruktion......... K= 6

Total oo rereniareaes K= 50

Udjaevning:

De samlede statiske point for konkurrencedeltageren skal udjeevnes til 500 point

som falger:

Statiske pointx = Sx/Sw x 500

Hvor:

Statiske pointx = Udjeevnede statiske point for konkurrencedeltager x

Sx = Statiske samlede point for konkurrencedeltager x

Sw = Hgjeste statiske samlede point

6.9.6 Dokumentation.

a) Der kraeves som minimum dokumentation for fuldsteendigt at kunne vurdere
omridset set fra tre sider, farver, maerker og realisme. Som ved enhver statisk
vurdering af skalafly er fotografier det primaere grundlag til at vurdere skala
korrekthed. Fotografier eller reproduktioner skal veere af en rimelig starrelse
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6.9.6.1

6.9.6.2

6.9.6.3

6.9.7

6.9.8

(minimum ca. A5) og preesenteres pa separate sider eller som en collage ikke
stgrre end A2. En bog med sidemarkeringer er ikke acceptabelt.

b) Der er ikke pa forhand fastlagt fradrag i point for manglende eller utilstreekkelig
dokumentation, men dommerne kan kun tildele point pa grundlag af den
fremlagte dokumentation. En darlig dokumentation vil medfare lavere point og
ethvert omrade, hvor der ikke fremlaegges nogen dokumentation overhovedet,
vil medfgre tildeling af nul point for det pageeldende omrade.

Fotodokumentation.

Det er ngdvendigt med mindst et (1) fotografi eller trykte reproduktioner og
maksimalt fem (5) af prototypen, heraf skal et eller flere vise det aktuelle
fuldskalafly, som modellen forestiller. Mindst et af disse fotografier skal vise hele
flyet. Fotografier af modellen er ikke tilladt undtagen hvis den poserer ved siden
af det originale fly som dokumentation for farver. Fotografier, der viser tegn pa
digital manipulation, vil resultere i diskvalifikation. Der er ikke et krav om billeder
taget fra kort afstand eller detaljer, men yderligere fotos (inden for det totale antal
pa 5) kan anvendes som stgatte til visning fra de tre vinkler, hvis der er behov for
at afklare omridset

Tegninger:

Treplans tegninger er kraevet og vil blive anvendt af dommerne som gundlag for
bedgmmelse af omrids. Tegningerne skal veere i overensstemmelse med afsnit
6.1.9.4(b). Fotos har prioritet, hvis der er forskel mellem tegningerne og
prototypen (fuldskalaflyet).

Dokumentation af farver og meerker:

Dette kan ske i form af farvepraver eller eksempler pa den originale maling,
farvefotografier (som kan veere de samme, der blev anvendt til bedgmmelse af
omrids) eller farveillustrationer fra b@ger, magasiner eller, fra byggeseets kasser.
Offentliggjorte beskrivelser er ogsa accepteret, hvis de ledsages af eksempler pa
lignende farver, der blev anvendt pa andre typer fly. Originale farvepraver er ikke
kreevet som dokumentation af farver.

Flyveprogram
Flyveprogrammet er det samme som i FAC klassen (se afsnit 6.3.)

Udjaevning:
De samlede flyvepoint fra hver konkurrencedeltager i hver flyverunde skal
udjeevnes til 1000 point som fglger:

Flyvepointx = Fx/Fw x 1000
Hvor:
Flyvepointx = Udjeevnede flyvepoint for konkurrencedeltager x
Fx = Samlede flyvepoint for konkurrencedeltager x
F w = Hgjeste samlede flyvepoint

Det samlede resultat
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For hver konkurrencedeltager leegges de udjeevnede samlede statiske point fra
6.9.5 til gennemsnittet af de samlede udjevnede flyvepoint fra de to bedste
flyvninger under 6.9.7. Hvis deltageren kun har opnaet én flyvning, skal de
udjsevnede flyvepoint for denne flyvning divideres med to.

Hvis der af arsager, som steevnearrangaren ikke har indflydelse pa (se B.11.1.),
flyves mindre end tre flyvninger, skal pointene beregnes saledes:

a) Hvis to flyvninger er gennemfgrt, bruges gennemsnittet af de udjeevnede
flyvepoint, som i 6.3.9.

b) Huvis kun én flyvning er gennemfgrt, bruges de udjeevnede flyvepoint fra denne
flyvning.

c) Pointtildelt i en officiel runde kan kun anvendes hvis alle deltagere havde ens
mulighed for en flyvning i denne runde.

Placering af de nationale hold ved verdensmesterskaber eller kontinentale
mesterskaber fastleegges efter afslutning af konkurrence ved at sammenleegge
point fra de tre holddeltagere med mindre der er en fjerde holddeltager (der altid
skal veere en junior). | dette tilfeelde sammenleegges de tre bedst scorende
deltagere.

| tilfeelde af uafgjort i holdkonkurrencen, vinder det hold med den laveste sum af
placeringer talt fra toppen af. Hvis det stadig star lige, afgares det af den bedste
individuelle placering.
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6A.1

ANNEX 6A
TEKNISKE REGLER FOR SKALAMODELKONKURRENCER
KLASSE F4C

DOMMERVEJLEDNING FOR STATISK BED@MMELSE

Generelt:

a) Far selve bedgmmelsen begynder, skal dommerne tage et overblik over alle
de deltagende modeller for at fastleegge en standard for modelkvaliteten som
udgangspunkt for pointgivning, inden den individuelle detaljerede bedgmmelse
pabegyndes. De deltagende modeller skal alene sammenlignes med hinanden ud
fra et flygtigt overblik fgr den detaljerede bedgmmelse indledes. Overdommeren
i den statiske bedgmmelse skal bruge denne mulighed for at sikre sig, at alle
dommerne har den samme opfattelse angadende svaerhedsgrader, hvor dette er
relevant.

b) For at skabe en ensartet holdning bgr der fagr starten af konkurrencen ske en
prgve-vurdering af en eller flere modeller, der ikke deltager i konkurrencen.

c) En overdommer udpeges som talsmand for de statiske dommere. Hvis der
anvendes to dommerhold til den statiske bedgmmelse, skal det andet
dommerhold have en naestkommanderende overdommer udpeget for at hjeelpe
overdommeren i hans arbejde. Overdommeren/den naestkommanderende
overdommer skal diskutere fortraeffeligheder og kritik angadende hvert punkt inden
for sit ansvarsomrade med de gvrige dommere pa sit hold, idet han kommer med
forslag til pointgivning.

d) Bedgmmelsen er delt op i seks punkter som anfgrt i 6.1.10. Dommerne skal
som et hold diskutere hvert punkt og forsgge at blive enige om et pointtal for hvert
punkt. Den enkelte dommer har dog ret til at give afvigende pointtal, men
forskellen bgr veere minimal.

e) Overdommeren skal diskutere fortraeffeligheder og kritik angaende hvert punkt
med de @vrige dommere pa sit hold, idet han beder om forslag til pointgivning.,
som skal danne grundlag for yderligere diskussion. Hvor der er angivet en K-faktor
(K), skal point gives fra 0 til 10 inklusiv anvendelse af spring pa en tiendedel af et
point under statisk bedemmelse. De samlede point bliver udregnet ved at gange
tildelte point med K-faktoren (K) (Se pkt. 6.1.5) Brugen af dele af et point er vigtig,
nar man bedgmmer topklassemodeller. Der kan veere tilfeelde, hvor f.eks. 9 ville
veere for lavt, 10 for meget, men 9,5 vil veere passende.
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6A.1.9

f) Uanset den aktuelle pointgivning er det saerdeles vigtigt, at der sker en preecis
og retfaerdig sammenligning pa tveers blandt alle deltagende modeller. Det
vigtigste at opna er point givet til en model ses i forhold til en anden. For at opna
dette opfordres dommerne til at bruge analyseskemaer og bruge elektroniske eller
andre arkiveringsmidler.

g) Ved afslutning af den statiske bedgmmelse af en model, skal overdommeren
sikre sig, at dommerskemaet er udfyldt komplet, far det sendes til behandling.
Dommerholdene har ret til at s&endre tidligere afgive point, som de fgler er forkerte
(f.eks. afvigelser ved den fgrste model, detaljer e bevist af
skaladokumentationen, oversete kommercielle feerdigdele). Arranggrerne skal
give tilstraekkelig tid for at denne genbehandling kan finde sted. Kun nar
overdommeren tiltreeder, at dette er opnaet, kan pointgivningen offentliggeres.

h) Hvis modellen flyver fgr den statiske bedgmmelse (se 6.1.3), skal de statiske
dommere se bort fra evt. opstaede skader pa modellen under forudseetning af, at
modellen er intakt og det er praktisk at ggre sadan.

Dokumentation af skalalighed:

Det kreevede minimum af dokumentation, som anfgrti6.1.9.4. SKAL fremlaegges.
Sker det ikke, skal der traekkes point fra som falger:

a) Feerre end tre fotos af prototypen:

.. NUL point gives for skalalighed (6.1.10.1)

.. Sandsynlig reducering af point for realisme (6.1.10.4)

.. Sandsynlig reducering af point for handvaerksmaessig udfarelse (6.1.10.5)

.. Sandsynlig reducering af point for skaladetaljer (6.1.10.6)
b) Manglende eller uautoriserede skalategninger:

.. NUL point gives for skalalighed (6.1.10.1)
c) Intet foto af det aktuelle fuldskalafly:

.. NUL point gives for maerker (6.1.10.2)

.. Mulig reducering af point for realisme (6.1.10.4)

.. Mulig reducering af point for skala detaljer (6.1.10.6)
d) Ukomplet farvedokumentation:

.. NUL point gives for farver (6.1.10.3.)

Den ovenfor anfarte dokumentation er det absolutte minimum, der er kraevet for
deltagelse. For at bedgmme modellen i forhold til prototypen er der i virkelighed
brug for mere omfattende bevismateriale. Som fglge af at fuldskalaflyet ikke kan
fremvises, bar det fremlagte fotodokumentationsmateriale vaere sa omfattende
som muligt, hvis der skal opnas en hgj pointgivning.

Hvor det er muligt, ber al dokumentationsmateriale relatere sig til det aktuelle
fuldskalafly. Afvigelser fra dette skal klart afmeerkes, hvis det ikke fremgar tydeligt.
Alle relevante noter og eendringer til dokumentationen skal veere pa engelsk

sprog.
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Dommerne i den statiske bedgmmelse har en vanskelig opgave at udfare i lgbet
af kort tid. Dokumentationen bgr derfor preesenteres i et format, som hurtigt og
preecist kan vurderes. Overfladigt og modstridende bevismateriale bgr undgas.
Dokumentation bgr preesenteres pa separate ark for at undga at dommerne
konstant skal bladre i sider, nar de krydstjekker. Et stift ark i A2-stgrrelse er anset
for at veere det starste format, som komfortabelt kan handteres af dommerne. Det
vil hjeelpe dommerne, hvis dokumentationen er praesenteret i et format, der falger
reekkefglgen i bedammelsesomraderne f.eks.: Set fra siden, Set forfra og bagfra,
Set ovenfra og nedenfra, farver, meerker 0.s.v. Hvis et specifikt foto er kraevet for
at dokumentere mere end et bedgmmelsesomrade, skal det gentages pa den
relevante side for at undga at dommerne konstant er ngdt til at bladre frem og
tilbage for krydsreference.

6A.1.10Statisk bedgmmelse:

Punktet 6.1.10.1 skal bedgmmes pa en minimumsafstand af 5 meter fra centrum
af modellen. En hjeelper skal veere til stede for at anbringe modellen i de stillinger,
dommerne forlanger. Ingen opmaling ma finde sted, og modellen ma ikke bergres
af dommerne.

Modellen skal bedgmmes ud fra den fremlagte dokumentation og dommerne skal
alene give point ud fra denne dokumentation. Kvaliteten af
skaladokumentationen, der fremleegges af deltageren, vil normalt have
indflydelse pa dommernes pointgivning. Preecis og letforstaelig dokumentation
fortjener gode point, hvis ogsd modellen passer til dokumentationen. Dommerne
skal sikre sig, at en deltager ikke umiddelbart far en fordel ved at levere darlig
eller ufuldsteendig dokumentation.

Dommerne skal vurdere bade skalangjagtighed og svaerhedsgrad pa de omrader,
hvor dette er anfart.

6A.1.10.1 Skalangjagtighed:

Tegninger og fotografier bruges til at fastleegge skalangjagtighed set i forhold til
fuldstarrelsesflyet.

Tegninger og fotografier bruges til at kontrollere:

a. MODELLEN SET FRA SIDEN, der enten kan veere fra venstre eller hgjre side
afhaengigt af de udleverede tegninger. Kontrollen omfatter kroppens omrids,
kabine eller canopyform, cockpitabningens form, motorcowl og spinnerform,
omrids af halefinne og sideror, vinge og haleplanssektioner. Der kontrolleres ogsa
form, vinkler og placering af understelsben, halehjul eller —ski, stgrrelse og form
af hjul og deek. Pa fly med flere vinger skal kontrollen omfatte vingestagger
(indbyrdes forskudt position), afstand mellem vinger samt form og placering af
streebere/stivere og rigging barduner.
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b. MODELLEN SET FORFRA, herunder v-form, vingetykkelse og tilspidsning,
vingestraebere/stivere, barduner og vingemellemrum pa fly med flere vinger,
tykkelse af halefinne, sideror og haleplan, tveersnit af krop og motorcowl, cowlets
form og udskeeringer, skalapropellens starrelse og form, formen af canopy eller
vindskeerme. Kontroller ogsa understellets starrelse, form, position og vinkel,
hjulenes sporing og deekkenes tykkelse.

c. MODELLEN SET OPPEFRA, herunder vingernes omrids og fairings (overgang
mellem vinger og krop), balanceklappernes starrelse, flaps, haleplanets starrelse,
form og udskeeringer, hgjderors stgrrelse, form og udskeeringer, trimklapper,
kroppens form og tilspidsning, formen af cockpit eller canopy samt motorcowlets
form.

6A.1.10.2 Meerker:

Hvis der kun er et dommerhold bestaende af 3 dommere, kan bedgmmelse af
maerker ske, nar modellen gennemgaes for skalangjagtighed. Den relative
placering og form af meerker pa modellen er ofte en god malestok for
skalangjagtigheden, idet de fremhaever fejl i form og omrids. Kontrol af maerker
pa undersiden af modellen kan ske, nar modellen kontrolleres set oppefra.

Meerkers korrekthed:

Kontroller placeringen af alle maerker og paskrifter. Seerlig opmeerksomhed skal
rettes mod den meerkernes indbyrdes placering og placering set i forhold til
markante emner pa flyets overflade. Kontroller at skrifttype og stregtykkelse pa
alle bogstaver og tal er korrekte. Kontroller at alle pyntestriber er af korrekt
tykkelse og sidder korrekt. Kontroller camouflagemgnstre.

Meerkers sveerhedsgrad:

Inden konkurrencens start skal dommerne blive enige om principper i, hvorledes
der gives point for sveerhedsgraden for meerker mv. Hgje point for sveerhedsgrad
er ikke alene afhaengig af antallet af maerker mv., men ogsa vanskelighederne
med at opna den gnskede effekt. Iseer bar komplekse paskrifter, der er spredt
over et stort omrade eller i forhold til vigtige omrader pa flyet fa hgjere point i
sveerhedsgrad end faerre maerker af et mere simpelt design. Buede linier er
normalt sveerere at lave end lige linier. Kamouflage mgnstre skal studeres ngje,
hvor mere komplicerede former med irregulaere mgnstre og udflydende linier bgr
belgnnes tilsvarende. For at give hgje point pa dette omrade, er det vigtigt at den
fremlagte dokumentation omfatter alle meerker, der bedgmmes.

6A.1.10.3 Farver:

Farvers korrekthed:

Farvernes korrekthed kan bekreeftes ved hjeelp af farvefotografier, godkendte
offentliggjorte beskrivelser hvis de underbygges af farveprgver godkendt af
kompetent myndighed, farveprgver af originalmaling eller godkendte
offentliggjorte farvetegninger. Kontroller ogsa farverne pa nationalitetsmaerker,
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paskrifter og andre maerker. Camouflagebemalinger skal gengive den korrekte
overgang mellem farverne.

Farvers sveerhedsgrad:

Der skal gives belgnning for den stgrre indsats, der er ngdvendig for at
reproducere flerfarvede overflader i forhold til en model, der i det veesentligste kun
indeholder en eller to farver. Inden konkurrencens start skal dommerne blive
enige om principper i, hvorledes der gives point for sveerhedsgraden for farver.
Op til to sveerhedsgrads-point kan gives for hver hovedfarve, der daekker
veesentlige dele af flyet. Der kan maksimalt gives et enkelt point for hver mindre
farve, sasom kendingsmaerker, straebere, maskingeveerer, bomber o.lign.
Hovedfarver med sort eller hvid kan tildeles brgkdele af et helt point. Der er igen
her vigtigt, at safremt der skal gives hgje point, skal der fremlaegges en
omfattende farvedokumentation.

6A.1.10.4 Overfladebeskaffenhed og realisme.

Overfladens struktur og fremtreeden skal veere en god reproduktion af den, der
findes pa prototypen. Leerredsbekleedte typer skal veere bekleedt med korrekt
materiale, og konturerne af formlister og vingeribber skal vaere synlige. Krydsfiner-
beklaedte eller treemonocoque (beerende skal) typer skal veere korrekt efterlignet,
og nedsynkning mellem ribber og konturlister skal kunne ses, hvis det ses pa
prototypen. Metalbeklaedte typer skal gengive paneler og nitter. For alle typer
geelder, at den passende blanke eller matte overflade skal veere gengivet korrekt.
Realisme er et spgrgsmal om, hvor godt en model gengiver karakteren af
fuldskalaflyet. Dommerne skal spgrge sig selv om de betragter fuldskalaflyet i
miniaturestgrrelse eller kun et modelfly.

Hvis fuldskalaflyet er et pletfrit museumseksemplar, skal modellen fremsta i
samme friske stand. Hvis fuldskalaflyet er et fly i operativ tjeneste, sa skal
modellen ogsa baere praeg af, at have veeret udsat for vejr og vind samt vise tegn
pa daglig brug, hvis prototypen har et sddant udseende.

Skaladokumentationen skal praesentere disse omrader og der skal gives point i
forhold hertil.

6A.1.10.5 Handveerksmeessig udfarelse.

Dette afsnit omhandler evner, opfindsomhed, generelle detaljer og
sveerhedsgrader ved konstruktion af modellen.

Handvaerksmaessig kvalitet:

Modellens handvaerksmaessige kvalitet skal bedgmmes, med seerlig veegt lagt pa
rene og skarpe konturer - specielt hvad angar bagkanter pa vinger og hale, korrekt
afstand ved rorfladernes haengslingslinie, fin tilpasning af ikke-skalasamlinger,
der anvendes til adskillelse af modellen eller lemme, der bruges til drift af
modellen.
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Ikke-skala dele sasom kontakter, naleskruer, lydpotter, kontrol o.lign. bar ikke
veere synlige.

Handvaerksmaessig sveerhedsgrad:

Dommerne skal bedgmme den generelle kompleksitet af designet og giver hgjere
point for svaere former og strukturer. Szerlige opfindsomme dele kan ogsa blive
tilgodeset under dette punkt.

| vurdering af begge ovennaevnte omrader skal dommerne gennemse deltagerens
erkleering for at kontrollere hvilke komponenter, som ikke er lavet af deltageren
selv (se 6.1.9.4e) og tilpasse de tildelte point herudfra.

Ogsa her skal de tildelte point afspejle kvaliteten af den fremlagte dokumentation.

6A.1.10.6  Skaladetaljer.

Kontroller at nedennaevnte ting findes pa modellen, hvis de findes pa prototypen,
og at de er gengivet korrekt og er placeret rigtigt.

Lemme, Bremserar,

Handtag, Understelsaffjedring,
Fodtrin, Deaekmgnstre,

Dgare, Vingeslots,

Beveebning, Navigations- og landingslys,
Bombereoler, Pitotrar,

Styrekabler, Traedeomrader,

Styrehorn, Tanke,

Fairings, Luftkelere

Barduner, Deeksler,
Bardunstrammere, Abninger,

Straebere/stivere, Kgaleribber/lameller,
Sngring eller syninger, Masseafbalancering,
Antenner, Instrumentbraedt

Venturi, Cockpit eller kabine interigrdetaljer

Pointtildelingen skal afspejle bade ngjagtigheden og antallet af skaladetaljer pa
modellen.

Skaladetaljers korrekthed:
Den fremlagte skaladokumentation skal tydeligt vise de emner, der skal vurderes.
Der skal gives hgjere point til de deltagere, som praecist gengiver disse dele.

Skaladetaljers sveerhedsgrad:

En veldokumenteret meget detaljeret model skal tildeles forholdsmaessigt flere
point, end en model med kun fa detaljer, ogsa selvom fuldskala prototypen af den
sidst neevnte er tilsvarende sparsomt detaljeret. Dommerne skal sikre sig at
pointgivningen pa dette omrade sker i tilknytning til sveerhedsgraden af de
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detaljer, der findes pa modellen og ikke giver point i forhold til, hvad prototypen
burde have.
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Annex 6C

Dommervejledning for RC-Skala flyveprogram - klasse F 4 C.

6C.1 Generelt:

Alle flyvemangvrer skal bedgmmes med tanke pa fuldskalaflyets (prototypens)
preestationer. Formalet med skala flyveprogrammet er at genskabe fuldskalaflyets
karakteristiske flyveegenskaber og realisme. Dommerne ma ikke forveksle
skalakonkurrencer med kunstflyvningskonkurrencer.

De fejl, der er naevnt under hver mangvre, er ikke en komplet liste over mulige fejl. De er
kun vejledende for typiske fejl, der kan optreede under vedkommende mangvre. Fejlene
vurderes ud fra tre forskellige synsvinkler:

1. Formen, starrelsen og de tekniske krav til vedkommende mangvre.
2. Mangvrens placering i forhold til dommerne eller andet referencepunkt.
3. Skalarealismen opnaet i forhold til fuldskalaflyet (prototypen).

Det er dommernes ansvar at vurdere vigtigheden af hver fejl og seenke pointgivningen i
overensstemmelse hermed, men altid samtidig med at fuldskalaflyets egenskaber tages i
betragtning.

Hver mangvre skal annonceres fgr den begynder, og pabegyndelsen af mangvren meldes
med ordet "NOW" (ved danske konkurrencer kan "NU" anvendes). Alle flyvemangvrer
meldes afsluttet med "FINISHED" (ved danske konkurrencer kan "SLUT" anvendes).

Flyvedommerne skal sidde langs med landingsomradet pa en linie parallel med
vindretningen. Denne linie vil blive benaevnt "dommerlinien”. Steevnelederen er ansvarlig
for at male vindretningen. Hvis han finder at vindretningen konstant afviger mere end 30
grader fra dommerlinien, skal dommerlinien aendres tilsvarende.

Med mindre det strider direkte mod sikkerheden, skal en pilot til enhver tid have lov til at
veelge retning til take-off (jordstart) og landing, for at tage hgjde for evt. aendringer i
vindretningen. Denne mulighed vil ogsa geelde for mangvren 6.3.7.M (Touch-and-Go), da
denne bestar bade af landing og start.

Bortset fra mangvrerne naevnt ovenfor skal alle mangvrer udfegres parallelt med
dommerlinien. Hvis en del af mangvren udfgres bag dommerlinien tildeles NUL point.

| sikkerhedens interesse skal en mangvre, der overflyver et tildelt omrade til beskyttelse
af tilskuere, officials, andre deltagere eller hjeelpere, tildeles NUL point.

Hgjden og placeringen af individuelle mangvrer bar veere proportionale med, hvad man
typisk ville forvente ved en flyveopvisning med prototypen. Hvis ikke andet er anfgrt, skal
mangvrer, som udfgres i det vandrette plan (f. eks. ligeudflyvning, ottetal og trekantbane)
pabegyndes pa en kurs, der ligger pa omkring 60 graders hgijde i forhold til dommerne.
Mangvrer, sasom cirkel med hgjdetab og spin, skal begynde fra en stgrre hgjde.
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Dommerne skal give lavere point for mangvrer, der ligger for hgit, for lavt, for langt vaek
eller for teet, hvis de finder, det er tilfaeldet.

Efter hver flyvning skal flyvedommerne nedskrive enhver hesendelse, der medfarer
reduktion eller tab af flyvepoint. Ligeledes udfyldes dommersedlen under anvendelse af
symboler, der forklarer hvilke forhold, der hovedsageligt har medfart reduktion eller tab af
flyvepoint. Hvis der af en eller anden grund justeres eller sendres i pointgivningen, skal
aendringen signeres af dommeren. Overdommeren for flyvebedgmmelsen skal gennemga
alle dommersedler for fuldsteendighed,og fairness samt begrundelser for nul point. Som
eksempel kan nsevnes manglende mangvrer, mangvrer gennemfgrt uden for
reekkefglgen, udlgb af flyvetid, flyvning bag dommerlinien eller "crash” landinger.
Overdommeren skal derefter underskrive dommersedlerne fgr end de gives videre til
beregning.
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6C.3.6.1 Jordstart (Take - off)

Modellen skal holde stille pa jorden med motoren i gang, uden at den holdes af pilot eller
mekaniker, og starte mod vinden med mindre deltageren gnsker at udnytte startbanens
lzengde bedre (jetfly). Hvis modellen rares efter der er sagt "nu”, giver starten NUL point.
Starten skal veere lige, og modellen skal accelerere jeevnt til en realistisk hastighed, laftes
blidt fra jorden og stige i en vinkel svarende til prototypens stigevinkel. Jordstarten er
afsluttet, nar modellen er drejet 90 grader veek fra startretningen.

Hvis prototypen brugte flaps under starten, skal modellen ogsa gare det, men brugen af
flaps skal overlades til deltagerens afggrelse, vindstyrken taget i betragtning. En start
uden brug af flaps skal naevnes til dommerne inden starten. Flaps skal feeldes ind under
stigningen efter starten. Et optraekkeligt understel skal treekkes op under stigningen efter
starten.

Flaps/Understel heeves
hvor relevant

R Jeevn acceleration

LT~ ~

"Nu"

FEJL:

. Modellen bergres efter der er kaldt "nu”. (ingen point)

. Modellen svinger i starttillgbet (dog kan en mindre svingning tillades for fly uden
naesehjul, nar halen lgfter sig).

. Modellens starttillgb er for langt eller for kort.

. Urealistisk hastighed/for stor acceleration.

. Forkert heeldning, nar modellen letter, i forhold til typen af understel.

. Modellen Igftes ikke jeevnt fra jorden.

. Modellen stiger for stejlt eller for bladt.

. Naesen ligger for hgit eller for lavt under stigningen.
. Flaps bruges ikke, hvor de skulle have veeret brugt.

10 Understel traekkes ikke op, hvor det burde have veeret trukket op.

11. Modellen "taber en vinge" voldsomt i starten.

12. Kursen under stigningen er ikke den samme som under starttillgbet.

13. Urealistisk drej til tvaerbenet.

14. Kursen pa tvaerbenet er ikke 90 grader i forhold til kursen under stigningen.

N -

©Ooo~NOO UL~ W
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6C.3.6.2. Ligeudflyvning (Straight Flight)

Modellen skal flyve vandret og ligeud over en straekning pad mindst 100 m centreret midt
for dommerne.

Dommere

FEJL:

Ikke en lige kurs (dog tillades mindre korrektioner for lette flytyper).
Modellen holder ikke konstant hgjde.

Modellen passerer ikke hen over landingsomradet.

Mangvren ikke centreret foran dommerne.

Ikke parallel med dommerlinien.

For kort en distance (for lang er ikke en fejl).

Modellens flyveretning er ikke jeevn og konstant.

Mangvre for langt veek, for teet, for hgj, for lav.

ONOOAWNE
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6C.3.6.3. Ottetal (Figure Eight)

Modellen flyver ind i vandret ligeudflyvning pa en linie parallel med dommerlinien. Der
udfares et kvart cirkeldrej vaek fra dommerlinien, efterfulgt af et 360 graders drej i modsat
retning. Dette drej efterfolges af et 270 graders drej til samme side, som det farste,
saledes at mangvren afsluttes i fortseettelse af den oprindelige indflyvningslinie.

Skeeringspunktet i mangvren bgr ligge pa en linie vinkelret pa indflyvningsretningen og ud
for centrum af dommernes linie.

Dommere

FEJL:

1. Indgangen til den farste cirkel er ikke vinkelret pa indflyvningsretningen.
2. Cirklerne er ikke lige store.

3. Cirklerne er deformerede.

4. Modellen holder ikke konstant hgjde.

5. Skeeringspunkt ikke ud for dommerne.

6. Modellen kommer ikke ud pa samme kurs som indgangskursen.

7. Ind- og udgangskurs ikke parallel med dommerlinien.

8. Mangvrens stgrrelse ikke realistisk for prototypen.

9. Modellens flyveretning er ikke jeevn og konstant.

10.Mangvre for langt veek, for teet, for hgj, for lav.
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6C.3.6.4. 360 °cirkel med hgjdetab ved konstant lave motoromdrejninger
(Descending 360-degree circle at Constant Low Throttle Setting)

Mangvren begynder fra vandret ligeudflyvning, hvorfra flyet udferer en blgd 360 graders
cirkel med hgjdetab over landingsomradet i en retning vaek fra dommerne, med konstant
lave motoromdrejninger. Mangvren afsluttes i maksimum 6 meters hgjde og fortsaetter
med ligeudflyvning pd samme kurs, som da mangvren begyndte, men i lavere hgjde.

Konstant synk

c Arum

assen  » - af cirkel
reduceres ‘

5%9 - Gassen

~ 0~ forgges

"Slut"
Ligeudflyvning

Vandret indflyvning

Maks 6m

FEJL:

1. Hgjdetabet er ikke konstant.

2. Nedstigningen er for stejl.

3. Motorgassen ikke konstant eller lav nok.

4. Cirklen er deformeret.

5. Intet tydeligt hgjdetab.

6. Modellen synker ikke til 6 m. eller lavere.

7. Cirklen ikke centreret ud for dommerne.

8. Ind- og udgangskurs ikke parallel med dommerlinien.
9. "Nu" og "Slut" ikke annonceret i vandret Ilgeudflyvnlng.
10.Mangvren er for langt vaek eller for teet pa.
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6C.3.6.5.
6C.3.6.6.
6C.3.6.7.
6C.3.6.8.
6C.3.6.9.

Valgfri mangvre, se 6C.3.7 )
Valgfri mangvre, se 6C.3.7 )
Valgfri mangvre, se 6C.3.7 )
Valgfri mangvre, se 6C.3.7 )
Valgfri mangvre, se 6C.3.7 )
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6C.3.6.10 Approach and Landing (Landingsrunde og landing)

Mangvren pabegyndes med hgjdetab pa tveerbenet (pd samme made som ved Touch
and Go). Far dette punkt kan modellen have gennemfgrt enhver form for passende runde
for at gare klar til landing. Det kan vaere en fuld rektanguleer eller oval mangvre, eller der
flyves direkte ind pa medvinds- eller tveerbenet. Anflyvningen og landingen kan veere mod
vinden eller, alt efter deltagerens behov, laegges sa landingsbanens leengde udnyttes
bedst (f. eks. jetfly).

Tveerbenet kan veere lige eller kurvet efter pilotens gnske. Fra starten af mangvren
foretager modellen et 90 graders drej ind pa finalen. Modellen skal rettes op jeevnt, indtage
en flyvestilling typisk for flytypen og seettes pa landingsbanen uden hop og ruller roligt til
den star stille. Et fly med konventionelt understel vil normalt udfare en trepunktslanding
eller lande pa hovedhjulene og sa langsomt seenke halen i overensstemmelse med
prototypen, vindforholdene eller landingsbanens overflade. Et fly med naesehjul vil farst
lande pa hovedhjulene og sa seette naesehjulet blgdt pa banen.

Tveerbenet kan veere kurvet eller lige

Jeevnt landingsaflgb,
indtil flyet standser

e

"Slut"”

Landingspunkt

FEJL:

Mangvren begynder ikke pa tveerbenet.

Drejet ind pa finalen ikke konstant eller ikke 90 grader.

Hgjdetabet pa tveerben ikke jeevnt og konstant.

Modellen indtager ikke korrekt stilling fer den ragrer jorden.

Modellen flader ikke ud i en jeevn bevaegelse.

Modellen hopper ("hgnser").

"Taber" en vinge under landingen.

En vingetip bergrer jorden.

Kommer ikke til et jeevnt stop efter landingen.

10.Indtager ikke en stilling under landingen, som er typisk for prototypen.
11.Modellen karer uroligt og drejer efter landingen.

12.Modellen gér pa naesen (30 % fradrag, ingen point hvis den ender pa ryggen)

©CoNoOk~wNE

Skalastyringsgruppen januar 2022
-38-



FAC + F4H

Bemeerk:

En crashlanding giver nul point, men hvis modellen udfgrer en god landing og
slutter landingsaflgbet med at g& pa naesen, sa skal de point, som landingen
ellers ville have faet, reduceres med 2 point.

Gar modellen pa naesen udelukkende fordi modellen karer ud af landingsbanen
som faglge af, at den er for kort p.g.a. vindretning, sker der ingen reduktion i
point.

Modeller med optraekkeligt understel, som lander med et eller flere hjul
optrukket, skal have landingspoint reduceret med 30 %.

Alle landinger, hvor modellen ender pa ryggen, bliver betragtet som en
crashlanding.

6C.3.6.11. Flyvningens realisme

Flyvningens realisme omfatter hele flyvningen - ogsd den made modellen flyver pa mellem
mangvrerne.

Dommerne vil give point for realisme inden for falgende punkter baseret pa prototypens
forventelige karakteristika:

* Praesentation af flyvning ..c.ccvveveiiiiiiiiiiiiiinnnnns K=4

De fleste fly er mere eller mindre kunstflyvningsdygtige, medens nogle er
fuldsteendig ikke-kunstflyvningsdygtige og andre er designet til kunstflyvning.
Det er op til konkurrencedeltageren at veelge mangvrer, der typisk vil blive flgjet
af prototypen i en flyveopvisningsagtig fremvisning. Al dokumentation, der
bekraefter valg af mangvrer, skal vedlaegges konkurrencedeltagerens erklaering,
af hvilken en kopi skal veere til radighed for flychefdommeren via arrangarerne
efter at registrering af holdene er afsluttet.

Aspekter af flyvningen, der skal overvejes, er:

1.

2.

Variationen og kombinationen af mangvrer, inkluderet vendinger ledende op
til flymangvrerne, for at give en flydende afvikling.

Ideelt bagr vendingerne medfgre,at modellen er passende placeret i den rette
hgjde og retning til den naeste flyvemangvre for at minimere
"tomgangsflyvning” forbi dommerne for at f& modellen til den anden ende af
flyvelinien.

Der bar belgnnes mere at inkludere mere komplicerede og/eller risikable
mangvrer sasom Kubansk Ottetal, langsom rul, kantet rul, snaprull, trekantet
flyvning, firkantet flyvning samt Touch and Go sammenlignet med sekvenser
bestaende a simple mangvrer med et enkelt element.

. Pilotens anvendelse af motorkraft. Anvendelse af modellens motorkraft i de

forskellige faser af flyvningen er af betydning lige savel som overgangen
mellem indstillingerne. Lyden af motoren skal i hgjere grad vurderes som
den generiske lyd tilhgrende den type af motor og fly end om den
repreesenterer den specifikke motor.
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*

Modellens hastighed ...............cccivinnnn. K=9

Dette skal veere en subjektiv vurdering af modellens skalahastighed baseret pa
prototypens hastighed (som anfart pA dommerseddel og i dokumentation) og
bedgmt som om den gennemfgrte en offentlig flyveopvisning. Modeller, der flyver
hurtigere end skalahastighed, skal have point fratrukket i forhold hertil. F.eks. bar
en model, som ser ud til at flyve det dobbelte af skalahastigheden, ikke tildeles
mere end det halve af de mulige point. Flyver modellen tre gange
skalahastigheden eller hurtigere, tildeles ingen point.

Stabilitet og elegance............ccceeviiiiiinnnnnnn. K=9

Modellen skal vaere veltrimmet og ikke vise tegn pa at vaere ustabil. Dommerne
skal vurdere, hvor glatte bevaegelserne er i betragtning af vejrforholdene. De skal
ogsa tage flyvestillingen i betragtning, d.v.s. tendens til at flyve med nzesen lgftet
eller saenket.

Aspekter angaende flyvningen realisme skal diskuteres af alle dommerne efter
afslutning af flyvningen i overensstemmelse med konkurrencedeltagerens
erkleering om ikke-kunstflyvningsmaessige egenskaber. Dommerne skal sgge at
na frem til enighed i pointgivningen pa dette omrade.

Nogle prototyper havde kun fa eller ingen kunstflyvningsegenskaber. Disse fly var
designet med begreensede mangvreevner, hvor prototypen havde
indskraenkninger givet af producenten eller af de offentlige flyvemyndigheder.
Eksempler er privatfly, passager- eller fragtfly samt tunge militeere tranport- og
bombefly. De valgfri mangvrer er medtaget under 6.3.7. for at tilgodese sadanne
fly. Disse fly skal dog stadig kunne gives hgje point pd dette omrade, hvis
ydeevnen for fuldskalaflyet virkeligt begreensede det til sadanne mangvrer. Pa
den anden side skal der gives lave point pa dette omrade, hvis fly med starre
mangvre- og ydeevne velger disse valgfrie mangvrer, nar fuldskalaflyet var i
stand til meget mere.

Bemeerk:

1.

2.

Flyver en model med to eller flere hjul nede, hvor prototypen har optraekkeligt
understel, skal pointgivningen for denne mangvre reduceres med 2 point. Hvis
ét hjul er nede, skal pointgivningen reduceres med 1 point. Hvis ét eller flere hjul
kun kommer delvis ned under mangvren, skal pointgivningen reduceres med Y2
point eller 1 point afhaengig af, hvor langt hjulene kommer ud af hjulbrgndene.

Er piloten synlig forfra eller fra siden i prototypen, skal en pilotdukke i
skalastgrrelse og -form vaere synlig i modellen under flyvningen. Hvis sadan en
pilot ikke er anbragt, skal de samlede flyvepoint reduceres med 10 %.
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6C.3.7 Valgfri mangvrer
Udvalget af valgfri mangvrer skal i starst muligt omfang vise prototypens egenskaber.
Valget af mangvrer og den reekkefglge de bliver flgjet i, skal fremga af dommersedlerne

og gives til dommerne fgr hver flyvning. Raekkefglgen skal overholdes og enhver mangvre
flajet uden for reekkefglgen vil fa nul point.
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A. Chandelle.

Fra vandret ligeudflyvning passerer modellen dommerne og udfegrer et 180 graders
stigedrej i retning vaek fra dommerne og genoptager vandret ligeudflyvning, men nu péa
modsat kurs og i den nye hgjde. Stigeevnen skal veere sammenlignelig med den for
prototypen. Mangvren er kun for ikke-kunstflyvningsdygtige prototyper.

Afslut 180 graders Hajere
stigedrej \ Udgangshgjde

Begynd 180 graders
stigedrej

Dommere

FEJL:

1. Drejet er ikke jaevnt og konstant.

2. Stigningen er ikke jeevn og konstant.

3. Halv hgjdevinding ikke opnaet ved 90 grader.

4. Overdreven/urealistisk motorkraft anvendt for at stige.

5. Ubetydelig hgjdevinding.

6. "Nu" og "slut" sker ikke foran dommerne.

7. Ind- og udgangskurs ikke parallel med dommerlinien.

8. Udgangskurs ikke 180 grader i forhold til indgangskursen.
9. Indgang og udgang er ikke vandret ligeudflyvning.

10.For langt veek eller for hgit.
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B. Udfeeldning og optreekning af understel (Extend and Retract Landing Gear)
C. Udfeeldning og optraekning af flaps (Extend and Retract Flaps)

(Skitse og fejlbeskrivelser geelder for begge mangvrer med mindre andet er anfart)

Modellen naermer sig landingsomradet i vandret ligeudflyvning i ikke over 15 meters hgjde
og understel/flaps udfeeldes, sa det er tydeligt at se for dommerne. Derefter udfgrer
modellen et 360 graders drej veek fra dommerne, og nar den igen er direkte ud for
dommerne traekkes understel/flaps op og modellen stiger ligeud.

/ "Slut"
Understel/flaps
fuldt optrukket

7S
360 grader i
konstant hgjde

i N
N &
Fuldt nedfeeldet ™ -

/,-/’ "‘-.._
Begynd nedfzeldning T~

af understel/flaps Ligeudflyvning

Dommere ’

FEJL:

Modellens hastighed for hgj for nedfeeldning af understel/flaps.
Nedfeeldning af understel/flaps ikke synligt for dommerne.
Hastighed og reekkefglge for nedfeeldning/optraekning ikke realistisk.
Kun flaps demonstration:

a) Ustabil nar flaps nedfeeldes.

b) Ingen aendret flyvestilling med flaps.
Cirklen ikke rund eller ikke konstant hgjde.
Cirklens hgjde er over 15 m.
Cirklen ligger ikke midt ud for dommerne.
Optreekning ikke begyndt ud for dommerne.
. Indgang- og udgangskurs ikke parallel med dommerlinien.
10.Indgangs- og udgangskurs ikke ens.
11. Stigningen er ikke "skala-rigtig".
12.For langt vaek eller for teet pa.

hrwbE
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D. Kast af bomber eller breendstoftanke (Dropping of Bombs or Fuel Tanks)
Hvis bomberne beeres indvendigt, skal bombelemme abnes og lukkes efter kastet.

Hvis bomber eller breendstoftanke baeres udvendigt, skal de veere anbragt de rigtige
steder og pa den rigtige made. Kastet skal veere som fra prototypen.

Kastet skal ske, s& dommerne tydeligt kan se det, og ud for dommerne.

Eventuelle seerlige egenskaber ved mangvren skal forklares for dommerne inden
flyvningen.

FEJL:

Bomber eller tanke udlgses og falder ikke pa en realistisk made.
Kastet sker ikke foran dommerne.

Hele mangvren foregar ikke pa en realistisk made.

For langt veek, for teet pa, for hgij, for lav.

PwpbppE
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E. Stall Turn

Modellen begynder i vandret ligeudflyvning, lgfter naesen op til en lodret kurs indtil den
standser. Pa det tidspunkt drejer modellen 180 grader, dykker og rettes op til vandret
ligeudflyvning i modsat retning af indgangskursen. Indgang og udgang skal ligge i samme
hgjde. Deltageren ma oplyse, om drejet bliver til venstre eller hgjre. Flytyper med
begraenset motorkraft forventes at udfare et svagt dyk ved fuld gas for at opna tilstreekkelig
hastighed, far mangvren pabegyndes.

>

Modellen drejer
E l )” om sin akse
—

Indgang- og udgangskurs ligger
indenfor en halv spaendvidde

2N
\%

"Slut”

| éﬁg éé%
: ’ H%_,m“.m\.ﬁ
Dommere i ﬁ

FEJL:

1. Start og slut er ikke parallel med dommerlinien.

2. Optraekningen er ikke placeret, sa dommerne far den bedste udsigt hertil.
3. Stigningen og dykket er ikke naesten lodrette.

4. lkke tilstreekkelig hgjdevinding.

5. Modellen standser ikke.

6. Deltageren oplyser ikke eller opnar det valgte drej til venstre/hgijre.

7. Indgangs- og udgangskurs ligger ikke i samme hgjde.

8. Modellen kommer ikke ud inden for en halv spsendvidde af indgangslinien.
9. Ind- og udgangskurs ikke parallel med dommerlinien.

10.For langt vaek, for teet pd, for hgj, for lav.
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F.

Immelmann Turn (Immelmann)

Fra vandret ligeudflyvning traekkes modellen op i farste halvdel af et cirkuleert loop (i
overensstemmelse med prototypens ydeevne). Fra rygvendt position udfgres en halv
rulning far flyet fortsaetter en vandret ligeudflyvning pa modsat kurs. Fly med lav motorkraft
forventes at begynde mangvren med et svagt dyk med fuld gas for at bygge den
ngdvendige hastighed op.

Dommere

FEJL:

1
2
3
4
5.
6
7
8
9.
1

HaIv rulning

v :
" Halvt loop

Svagt dyk for flytyper med
lav motorkraft

S -

. Kursen pa det halve loop er ikke lodret.

. Halve loop er ikke centreret foran dommerne.

. Halve loop er ikke tilstreekkeligt halvcirkelformet.
. Rulning begynder for tidligt eller for sent.

For stort hgjdetab under rulning.

. Kursen andrer sig under rulningen.
. Indtager ikke en vandret ligeudflyvning pa kurs modsat indflyvningen.
. Mangvren ikke flgjet parallel med dommerlinien.

Starrelsen af mangvren 09 hastighed ikke som prototypen.

0.For langt veek, for teet pa, for hgj, for lav.
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G. Loop

Fra vandret ligeudflyvning treekkes modellen op i et cirkulaert loop og genoptager vandret
ligeudflyvning pa samme kurs som i indgangen til mangvren. Alt efter flytype kan
gashandtaget traekkes tilbage pa toppen af loopet og om ngdvendigt dbnes igen, nar
normal flyvning genoptages. Fly med lav motorkraft forventes at begynde mangvren med
et svagt dyk med fuld gas for at bygge den ngdvendige hastighed op.

Bemeerk: Det er hensigten, at loopet skal veere cirkuleert. Flytyper med lav motorkraft
har ringere evne til at opna en perfekt cirkel end et jetfly eller kunstflyvningsfly med stor
motorkraft. Udfgrer de fgrstnaevnte et let ovalt loop, sa vil det give samme point som et
perfekt rundt loop udfert af sidstnaevnte. En staerk deformeret cirkel vil fa lave point.
Dette geelder ogsa andre mangvrer, som indeholder et loop.

Gassen reduceres
e hvis relevant

Cirkuleert loop

Gassen forgges Svagt dyk for flytyper

— hvis relevant med lav motorkraft
ST T
\ -
"Slut”
Dommere %

FEJL:
1. Loopets kurs er ikke lodret.
2. Loopet ikke tilstreekkeligt rundt sammenlignet med flytypens praestationer.
3. Ungdvendig brug af gashandtaget.
4. Loopets stgrrelse og hastighed er ikke som prototypen udfgrer det.
5. lkke centreret ud for dommerne.
6. Indtager ikke vandret ligeudflyvning pa samme kurs som indgangen.
7. Mangvren ikke flgjet parallel med dommerlinien.
8. For langt veek, for teet pd, for hgj, for lav.
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H. Cubansk ottetal (Cuban Eight)

Modellen anflyver i en lige og vandret retning parallelt med dommerlinien. Efter at have
passeret dommernes centerlinie, treekkes modellen rundt i et 5/8 indvendigt loop, og ender
i kurs nedad i en vinkel pa 45°, hvor der udfgres en halv rulning p& dommernes centerlinie.
Den nedadgaende retning pa 45° holdes, indtil et % indvendigt loop flyves for at gentage
mangvren i den modsatte retning for at ende med en lige og vandret opretning i samme
hgjde og spor som den oprindelige anflyvning.

Gashandtaget kan tages tilbage pa toppen af hvert loop, og abnes ved hver nedgang alt
efter, hvad der er passende for prototypen. Flytyper med lav motorkraft vil man forvente
foretager et svagt dyk med fuld gas for at bygge farten op inden mangvren.

ﬁ“: :_}“ o f

Dommere

FEJL:

1. Mangvren ikke udfart i et ensartet lodret plan parallelt med dommerlinien.
2. Loopene er ikke cirkuleere.

3. Loopene er ikke lige store.

4. Halve rul er ikke centreret foran dommerne.

5. Kursen pa nedstigningen er ikke 45°.

6. Modellen kommer ikke ud af mangvren i samme hgjde som indgangen.
7. Modellen flyver ikke vandret ligeud pa samme spor som indgangen.

8. Upassende brug af gassen.

9. Starrelse og hastighed i mangvren passer ikke med prototypen.

10.For langt vaek, for teet pd, for hgj, for lav.
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I. Omvendt Cubansk ottetal (Reverse Cuban Eight)

Modellen anflyver i en lige og vandret retning parallelt med dommerlinien og treekker via
et 1/8 loop op i en 459 stigning fgr dommernes centerlinie. Dernaest udfgres et halv rul
foran dommerne, hvorefter modellen treekkes rundt i et 3/4 indvendigt loop, og ender i
kurs opad i en vinkel pa 45°, hvor der udfares en halv rulning foran dommerne. Herefter
udfgres et 5/8 indvendigt loop for at genoptage en lige og vandret flyveretning i samme
hgjde og spor som den oprindelige anflyvning.

Gashandtaget kan tages tilbage pa toppen af hvert loop, og abnes ved hver nedgang alt
efter, hvad der er passende for prototypen. Flytyper med lav motorkraft vil man forvente
foretager et svagt dyk med fuld gas for at bygge farten op inden mangvren.

—

Halvt rul

Start

Dommere

FEJL:

1. Mangvren ikke udfart i et ensartet lodret plan parallelt med dommerlinien.
2. Loopene er ikke cirkuleere.

3. Loopene er ikke lige store.

4. Halve rul er ikke centreret foran dommerne.

5. Kursen pa nedstigningen er ikke 45°.

6. Modellen kommer ikke ud af mangvren i samme hgjde som indgangen.
7. Modellen flyver ikke vandret ligeud pa samme spor som indgangen.

8. Upassende brug af gassen.

9. Starrelse og hastighed i mangvren passer ikke med prototypen.

10.For langt vaek, for teet pd, for hgj, for lav.
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J. Halvt Cubansk ottetal (Half Cuban Eight)

Modellen anflyver i en lige og vandret retning parallelt med dommerlinien. Efter at have
passeret dommernes centerlinie, treekkes modellen rundt i et 5/8 indvendigt loop, og ender
i kurs nedad i en vinkel pa 45°, hvor der udfgres en halv rulning p& dommernes centerlinie.
Den nedadgaende retning pa 45° holdes, indtil et 1/8 indvendigt loop flyves for at ende
med en lige og vandret opretning i samme hgjde og spor som den oprindelige anflyvning.
Gashandtaget kan tages tilbage pa toppen af hvert loop, og abnes ved hver nedgang alt
efter, hvad der er passende for prototypen. Flytyper med lav motorkraft vil man forvente
foretager et svagt dyk med fuld gas for at bygge farten op inden mangvren.

(.

Halvt rul

'.;;'l Wi p
t g ?_(
s

Dommere

FEJL:

1. Mangvren ikke udfart i et ensartet lodret plan parallelt med dommerlinien.
2. Loopene er ikke cirkuleere.

3. Loopene er ikke lige store.

4. Halve rul er ikke centreret foran dommerne.

5. Kursen pa nedstigningen er ikke 45°.

6. Modellen kommer ikke ud af mangvren i samme hgjde som indgangen.
7. Modellen flyver ikke vandret ligeud pa samme spor som indgangen.

8. Upassende brug af gassen.

9. Starrelse og hastighed i mangvren passer ikke med prototypen.

10.For langt vaek, for teet pd, for hgj, for lav.
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K. Halvt Omvendt Cubansk ottetal (Half Reverse Cuban Eight)

Modellen anflyver i en lige og vandret retning parallelt med dommerlinien og treekker via
et 1/8 loop op i en 459 stigning fgr dommernes centerlinie. Dernaest udfgres et halv rul
foran dommerne, hvorefter modellen traekkes rundt i et 5/8 indvendigt loop for at ende
med en lige og vandret opretning i samme hgjde og spor som den oprindelige anflyvning.
Gashandtaget kan tages tilbage pa toppen af hvert loop, og abnes ved hver nedgang alt
efter, hvad der er passende for prototypen. Flytyper med lav motorkraft vil man forvente
foretager et svagt dyk med fuld gas for at bygge farten op inden mangvren.

2
¢ X
C;‘Q Halvt rul
Start
< ‘-//
Vo o d
Al
Dommere
FEJL:

1. Mangvren ikke udfart i et ensartet lodret plan parallelt med dommerlinien.
2. Loopene er ikke cirkuleere.

3. Loopene er ikke lige store.

4. Halve rul er ikke centreret foran dommerne.

5. Kursen pa nedstigningen er ikke 45°.

6. Modellen kommer ikke ud af mangvren i samme hgjde som indgangen.
7. Modellen flyver ikke vandret ligeud pa samme spor som indgangen.

8. Upassende brug af gassen.

9. Starrelse og hastighed i mangvren passer ikke med prototypen.

10.For langt vaek, for teet pd, for hgj, for lav.
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L. Split S (Reversal)

Fra vandret ligeudflyvning udfarer modellen en halv rulning og fra rygvendt stilling et halvt
cirkuleert indvendigt loop (i overensstemmelse med prototypens praestationer) og
fortsaetter s vandret ligeud modsat indgangskursen. Gashandtaget skal treekkes tilbage,
nar modellen vender pa hovedet, alt efter flytypen, og abnes igen, nar modellen atter flyver

vandret ligeud.
\
- Gassen 4' f Z‘f /

reduceres HaIv rulning

Halvt "Nu"
cirkuleert
loop

Gassen forgges

— "Slut"

Dommere

FEJL:

1. Modellen andrer kurs under det halve rul.

2. Modellen flyver pa ryggen i for lang tid.

3. Upassende brug af gassen.

4. Kursen under det halve loop ikke lige eller lodret.

5. Halve loop ikke tilstraekkelig halvcirkuleer.

6. Halve rul for hurtigt eller for teet.

7. Indtager ikke vandret ligeudflyvning pa modsat kurs af indgangen.
8. Halve loop ikke centreret i forhold til dommerne.

9. Mangvren ikke flgjet paraIIeI med dommerlinien.

10.For langt vaek, for teet pd, for hgj, for lav.
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M. Spin tre omdrejninger (Spin Three Turns)

Fra vandret ligeudflyvning tages farten af flyet indtil det staller og begynder et spin gennem
tre omdrejninger og rettes ud til vandret flyvning pa samme kurs som indflyvningen. Under
hgjdetabet kan modellen godt drive med vinden.

& o staller r/‘f Haat % %
‘?j%; urs fastlag \ !
? 1. omdrejning "Nu"
N

2. omdrejning

]/_.

- B
3

ZQ, 3. omdrejning

/%//7 Dyk og genopretnin
Genopretning ‘/{, yeog g P g
pasamme kurs -

n |utll

-

—
% @l’ ﬁ

Dommer
FEJL:

1. Motoren er ikke droslet ned, nar stall indtraeffer.

2. Indgangen til spin er ikke ren og positiv.

3. Ikke et agte spin, men kun et spiraldyk (som giver nul point).
Bemaerk: | et aegte spin vil modellen dreje sig teet om tyngdepunktet.
Et spiraldyk er et teet, lodret tanderul.

Tre omdrejninger ikke fuldfart.

Begyndelsen til spin ikke pabegyndt foran dommerne.

Modellen fortseetter ikke vandret ligeudflyvning pa samme kurs som indgangen.
Indgangs- og udgangskurs ikke parallel med dommerlinien.

Indgang og udgang foregar ikke i vandret flyvning.

For langt veek, for taet pa, for hgj, for lav.

©CoNOObh
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N. Rulning (Roll)
Fra vandret ligeudflyvning ruller modellen en hel omgang med konstant rulnings-
hastighed og genoptager vandret ligeudflyvning pa samme kurs. Fly med lav motorkraft

forventes at dykke svagt med fuld gas fagr selve mangvren. Deltageren skal oplyse, hvilken
type rulning der vil blive udfert, f.eks. langsom rulning, tenderulning, snaprul.

\ \_""—— 7 Svagt dyk for flytyper
"SIyt %\ med lille motorkraft
e - -
1 S e

Dommere

FEJL:

Rulningens vinkelhastighed er ikke konstant.

Typen af rulning ikke typisk for prototypen.

Rulningen ikke centreret midt for dommerne.

Indgang og udgang sker i forskellige hgjder.

Indgang og udgang ved forskellige hastigheder.

Indgang og udgangskurs og kursen under rulning ikke parallel med dommerlinien.
Modellen genoptager ikke vandret ligeudflyvning pa samme kurs som ved
indgangen.

8. Typen af rulning ikke som oplyst.

9. Upassende brug af gashandtag.

10.For langt veek, for teet pa, for hgj, for lav.

NoOkwNE
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O. Faldskeerm (Parachute)

Kast skal ske som fra prototypen. For eksempel skal last kastes ud fra luger eller
bomberum, mandskab via dare, luger, eller ved at vende flyet om pa ryggen. Modellen
skal reducere hastigheden, for udkastet begynder, f.eks. ved at udfeelde flaps og
understel. Hvis prototypen bruger bremseskserm under landingen, kan deltageren
demonstrere dette.

P. Touch and Go

Modellen begynder med at flyve nedre tveerben under hgjdetab, der enten kan veere
kurvet eller lige som valgt af piloten. Drejet over 90 grader farer ind pa finalen. Modellen
lander og letter igen imod vinden uden at ggre holdt. Hovedhjulene skal rulle pa jorden

mindst 5 meter. Flaps bruges, hvis relevant.

Konstant drej og hgjdetab. - . aad

Nedre tveerben kan vaere — O

kurvet eller lige. T A

90° drej

Landing \

Rulle mindst 5 m.

FEJL:

Mangvren begynder ikke pa tvaerbenet.

Drejet ind pa finalen er for skarpt eller ikke 90 grader.

Hgjdetabet fra tvaerbenet er ikke jeevnt og konstant.

Modellen opnar ikke den rigtige stilling, inden den saettes pa banen.
Modellen opnér ikke at rulle mindst 5 meter (Bemaerk: Hvis prototypen har to
hovedhjul, s& skal begge hjul rulle mindst 5 meter pa banen).
Modellen hopper ved landingen.

Ikke korrekt brug af flaps.

Modellen stiger ikke jeevnt eller realistisk.

Finalen og stigningen ligger ikke pa samme kurs.

0 Udnytter ikke landingsarealet godt nok i forhold til vindretningen.

aokrwnhE

"‘“—’.00.\'.0’
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Q. Overskydning (Overshoot)

Modellen begynder med at flyve nedre tveerben under hgjdetab, der enten kan veere
kurvet eller lige som valgt af piloten. Drejet fortseetter med et 90 graders drej ind pa en
finale, der ligger hgjere end normalt med lav gas og flaps bruges, hvis relevant. | en hgjde
af ca. 3 meter over midten af landingsomradet gives gas for at standse hgjdetabet. Flyet
begynder en stigning ligeud, nar normal hastighed og flyvestilling er opnaet. Formalet med
mangvren er at simulere en afbrudt landing, fordi flyet ligger for hgjt pa finalen.

-
- -
"-- .'q'.._
- T
= o --

Konstant drej og hgjdetab. “ N *

»
Nedre tveerben kan veere _—" x
kurvet eller lige. \ oot .
F

& &
Bemeerk: Overskydning skal P %

flyves parallelt med
! dommerlinien. Ikke i
vindretningen.

!’Slut”

90° drej

Dommere

FEJL:

Mangvren begynder ikke pa tvaerbenet.

Drejet ind pa finalen er for skarpt eller ikke 90 grader.
Modellen opnar ikke den lidt for hgje indflyvning til landing.
Modellen opnar ikke den rigtige landingshastighed eller stilling.
Ikke konstant hgjdetab indtil der gives gas.

Modellen synker for meget over eller under 3 meter.

Laveste punkt af mangvren ikke opnaet foran dommerne.
Ingen blgd overgang i hastighed og flyvestilling fra indflyvningen gennem
nedstigningen til den afsluttende stigning.

9. Upassende brug af flaps og/eller understel.

10.Modellen kunne have landet pa finalen.

11.Modellen stiger ikke jeevnt.

12.Kursen pa finalen og stigningen er ikke den samme.

13.For teet pa eller for langt vaek.

ONoOORWNE
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R. Sideglidning til venstre eller hgjre (Side Slip to Left or Right)

Modellen drejer starter mangvren i ligeudflyvning ved at reducere motorgassen pa nedre
tveerben og drejer derefter ind pa finalen, der er parallel med dommerlinien. Idet modellen
indleder drejet indleder den en sideglidning ved at give modsat sideror i forhold til drejet
og opnar at naesen drejes mindst 20 grader ud af kurs til den modsatte side. Der markeres
et tydeligt hgjdetab, mens der flyves med en typisk landingshastighed. Formalet med
sideglidningen er, hvis det fortseettes, at det leder til en landing foran dommerne. For
modellen nar dommernes position, indstilles sideglidningen og normal flyvning
genoptages. Modellen udfgrer en overskydning under 5 m. hgjde far flyet indleder en
stigning ligeud. Formalet med mangvren er at demonstrere et tydeligt hgjdetab, som ved
en anflyvning til landing, uden at farten stiger og uden brugen af flaps.

”Nu”
»Slut” ~a__t

- «
-~ Overgang til normal
% flyvning og T

overskydning

Modellen stiger ’/___——--— .
ligeud ’ vRetning i S % A 90° drej

4 Retning er mindst 20° ude , _
af kurs under hgjdetab Tydeligt hgjdetab

Under 5 m.

Dommere

FEJL:

1. Modellen begynder ikke jeevnt sideglidning i drejet ind pa finalen.

2. Modellen er ikke drejet mindst 20 grader under sideglidningen.

3. Drejet under sideglidningen og hgjdetabet ikke konstant.

4. Der er utilstraekkeligt hgjdetab.

5. Der opbygges for stor fart under nedstigningen.

6. Kursen under sideglidningen holdes ikke/er ikke parallel med dommerlinien.
7. Sideglidningen er ikke afsluttet inden dommerne passeres.

8. Overskydning er ikke under 5 meters hgjde.

9. Ingen blgd overgang til normal flyvning og stigning.

10.For langt veek, for teet pd, for hgij, for lav.
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S.og T. Flyvefunktion(er) udfert af prototypen for modellen
(Flight Function(s) Performed by Prototype Aircraft)

En deltager ma gerne demonstrere op til to flyvefunktioner af eget valg, men ma forklare
flyvedommerne hvad demonstrationen gar ud p4, inden han gar til flyvelinien. Deltageren
skal veere forberedt pa at levere bevis pa, at prototypen, som modellen er bygget efter,
ogsa udfarte funktionen, f.eks. sprgjtning af marker, udvendigt loop, 0.s.v.

Almindelige flyvemangvrer som proceduresving, stigende drej, faldende drej, 0.s.v. kan
ikke godkendes. Mekaniske funktioner, som lige sa godt kunne veere udfert pa jorden,
f.eks. teende og slukke lys, kan ikke godkendes.
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U. Flyvning i trekantbane (Flight in Triangular Circuit)

Modellen neermer sig i vandret ligeudflyvning et punkt lige foran dommerne, hvor den
drejer til en ny kurs 60 grader veek fra dommerlinien. Den flyver sa vandret ligeud mindst
150 meter, drejer til en kurs parallel med dommerlinien og flyver mindst 150 meter,
hvorefter den drejer ind pa en kurs direkte mod dommerne, som flyves mindst 150 meter
til et punkt over landingsomradet. Her udfares det sidste drej, som bringer modellen ind
pa samme kurs som ved indgangen til mangvren. Mangvren er en ligebenet trekant, d.v.s.
en trekant med lige lange sider og 60 graders vinkler.

Hvert ben
min. 150 m

Konstant hgjde gennem
hele mangvren

Dommere ﬁ”

FEJL:

1. Mangvren ikke pabegyndt og afsluttet i lige stor afstand fra dommerne.
2. Modellen aendrer hgjde.

3. Svingrate i hjgrnerne ikke konstant eller hjgrner er ikke 60 grader.

4. Siderne i trianglen er ikke lige.

5. Siderne i trianglen er ikke lige lange.

6. Siderne i trianglen er for lange eller for korte.

7. Trianglens centerlinie ligger ikke ud for dommerne.

8. lkke passende korrektion for afdrift.

9. Indgangs- og udgangskurs ikke den samme.

10.Indgangs- og udgangskurs ikke parallel med dommerlinien.
11.For langt vaek, for teet pd, for hgj, for lav.
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V. Flyvning i rektanguleer bane (Flight in Rectangular Circuit).

Modellen flyver vandret ligeud til et punkt direkte foran dommerne. Den fortsaetter endnu
mindst 75 meter fremad far den drejer til en kurs pa 90 grader i forhold til dommerlinien
og fortseetter vandret og ligeud mindst 150 meter lige frem, hvorefter den drejer til en kurs
parallel med dommerlinien, hvorpa den fortseetter mindst 75 meter. Den drejer sa ind pa
en kurs, som flyves direkte mod dommerne mindst 150 meter. Foran dommerne foretages
et drej, sa modellen flyver videre pa den oprindelige indgangskurs. Denne mangvre
beskriver et rektangel over jorden.

Mindst 150 m langt ben Minimun lzengde 75m

™~

Konstant hgjde gennem
hele mangvren

———
~— T —
L
Y
"Slut
— -~
T Sonnen,
g

% % "Nu"
Dommere % \ -

FEJL:

Mangvren er ikke begyndt og afsluttet lige langt fra dommerne.
Modellen aendrer hgjde.

Svingrate i drejene ikke konstant eller drejene ikke 90 grader.
Benene er ikke lige.

Benene for lange eller for korte.

Modsatte sider i rektangel har ikke samme laengde.
Korrektion for afdrift bliver ikke gjort ordentligt.

Sidste ben i rektangel bliver ikke centreret mod dommerne.
Indgangs- og udgangskurs ikke ens.

10 Indgangs- og udgangskurs ikke parallel med dommerlinie.
11.For langt veek, for teet, for hgj, for lav

CoNooGOhRLWME
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W. Flyvning i lige linie og konstant hgjde (maks. 6 meter)
(Flight in a Straight Line at Constant Height (Maximum 6 m)).

Modellen flyver vandret ligeud i en hgjde af maksimum 6 meter over en distance pa mindst
100 meter, og den afslutter mangvren med en stigning. Dette er i virkeligheden en lav
forbiflyvning.

-~ Ens Minimum laengde ialt 2100 m

Konstant hgjde
i maksimum 6 meter ~—

Dommere

FEJL:

Kursen er ikke lige (mindre korrektioner tilladt ved lette flytyper)
Hajden er ikke konstant.

Ikke 6 meters hgjde eller mindre.

Passerer ikke landingsomradet.

Mangvren bliver ikke centreret foran dommerne.

Ikke parallel med dommerlinien.

Distancen er for kort (for lang er ikke en fejl)

Modellens flyvelinie er ikke konstant.

For langt veek, for teet pa, for hgj, for lav.

CoNoO~whE
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X. Flyvning i lige linie med en motor i tomgang
(Flight in a Straight Line With One Motor Throttled)

Modellen flyver vandret ligeud med den ene motor i tomgang over en distance pa mindst

100 meter, hvorefter den neddroslede motor gives gas, og modellen genoptager normal
flyvning. (Mangvren er naturligvis kun for flermotorede fly).

Gas pa motor

\
Y e Ens lalt mindst 100 m
I
\ S
"Slut'
4 A
"Nu"
Tag gassen pa en motor
Dommere % T

FEJL:
1. Flyvningen er ikke lige.
2. Modellen er ustabil.
3. Ungdvendigt hgjdetab.
4. Motoren far ikke gas efter demonstrationen.
5. Gassen er ikke taget nok fra pa motoren.
6. Mangvrens varighed er utilstraekkelig.
7. lkke placeret foran dommerne.
8. Ikke flgjet parallel med dommerlinien.
9. For langt veek, for teet pa, for hgj, for lav.
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Y. Lazy Eight

Modellen naermer sig i vandret ligeudflyvning pa en linie parallel med dommerlinien. Nar
modellen er ud for dommerne (centret) indledes en blgdt kurvende stigning, der gar over
i et bladt stigende drej med konstant radius veek fra dommerne. Pa toppen af drejet skal
kreengningen veere mindst 60 grader og modellen skal vaere pa en kurs 90 grader i forhold
til dommerlinien. Derefter seenkes naesen pa flyet og kraengningen reduceres jeevnt i
samme takt som ved indflyvningen til drejet. Drejet fortsaettes ud over 180 grader, sa
krydsningen sker med vandrette vinger i vandret flyvning foran dommerne og i samme
hgjde som indgangshgjden i begyndelsen af mangvren. Fra centrum indledes igen en
blgdt kurvende stigning vaek fra dommerne med samme form som i det fgrste drej. Det
andet drej fortseetter ud over 180 grader sa centrum krydses i vandret flyvning og i samme
hgjde om i begyndelsen af mangvren. Lazy Eight feerdigggres ved at bibeholde denne
hgjde med vandrette vinger inden der drejes for at ramme den oprindelige indflyvningsrute
for at afslutte mangvren parallel med dommerlinien i en lige og vandret flyvning. Flytyper
med lille motorkraft forventes at begynde mangvren med et svagt dyk med fuld gas for at
bygge den ngdvendige hastighed op. Figuren skal veere symmetrisk pa hver side af
dommerne. Mangvren er stort set to "Wingover” udfgrt i modsat retning og bgr kunne
udfgres af de fleste flytyper.

4 =

I|
!
%

"Slut”

% Set frajoven \

i
\ Set fra:siden

H
e |
- '

%
e
£t

-ff""/

— I
_ alilli

Midten af dommerlinien

FEJL:

Indgangs- og udgangskurs ikke parallel med dommerlinien.
Utilstraekkelig stigning under drejene.

Utilstraekkelig kreengning under drejene.

Stigningsrate og hgjdetabs-rate ikke ens under mangvren.
Mangvren ikke symmetrisk foran dommerne.

Svingraten i drejene er ikke jeevn.

Indgang og udgang ligger ikke som vist.

NoOkwWNE
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8. Mangvrens starrelse er ikke realistisk for prototypen.
9. Kursen under mangvren er ikke jeevn og konstant.
10.For langt veek, for teet pa, for hgj, for lav.
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Z. Wingover

Modellen naermer sig i vandret ligeudflyvning pa en linie parallel med dommerlinien. Efter
at have passeret dommerne foretages et jeevnt, stigende drej vaek fra dommerne. Pa
toppen af drejet, der skal vaere i en vinkel pa 90 grader af indflyvningsretningen, skal
kreengningen veere i forhold til det originale fly’s evner, men normalt hgjst 60 grader for en
ikke-kunstflyvningsdygtig model og mindst 60 grader for en kunstflyvningsdygtig model.
Den opnaede ggede hgjde skal veere i overensstemmelse med prototypens muligheder.
Modellen fortseetter derefter med et spejlbillede af flyvningen indtil nu og genoptager
vandret ligeudflyvning i samme hgjde og i modsat retning i forhold til starten af mangvren
pa en linie forskudt vaek fra dommerne.

Flytyper med lille motorkraft forventes at begynde mangvren med et svagt dyk med fuld
gas for at bygge hastighed op fgr mangvren pabegyndes.

Dykvinkel samme som stigningsvinkel

L\

Mindst 60°
kreengning pa
toppen

H
%Jaevnt kreengende drej

Treek op i et jeevnt stigende drej

Genoptag vandret

/flyvning

Dommere

FEJL:

Start og slut sker ikke som anfart.

Ikke tilstreekkelig hgjdevinding.

Ikke tilstraekkelig kreengning.

Stignings- og dykvinkler er ikke ens under hele mangvren.
Modellen beskriver ikke en blgd og symmetrisk bue.
Indgangs- og udgangskurs ikke parallel med dommerlinien.

OhWNE
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7. Starrelse af mangvren er ikke realistisk for prototypen.
8. Modellens flyvelinie er ikke blagd og rolig.
9. For langt veek, for teet pa, for hgj, for lav.
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AA. Flyvning paryggen (Inverted Flight)

Modellen ruller en halv omgang og udfarer en rygflyvning ligeud 100 meter, hvorefter den
ruller en halv omgang ud af rygflyvning og fortseetter normal ligeudflyvning pa samme
kurs. Flytyper med begreenset motorkraft forventes at udfare et svagt dyk med fuld gas
for at opna tilstreekkelig hastighed far mangvren pabegyndes.

s A |

100 meter
—\
\- _'_--.~
\/
—
\
P
"NU"

- )

FEJL:

Det halve rul udfares ikke pa samme linie som rygflyvningen.
Modellen flyver ikke en lige kurs.

Modellen vinder eller taber hgjde.

Rygflyvningen har ikke den foreskrevne lsengde.

Mangvren ligger ikke centreret foran dommerne.

Mangvren ikke flgjet parallel med dommerlinien.

For langt veek, for teet pa, for hgij, for lav.

Nook~kwhE
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AB. Derry sving (Derry Turn).

Modellen neermer sig i hgj fart i vandret ligeudflyvning pa en linie parallel med
dommerlinien. Modellen laver derefter et skarpt (mere end 60° kraengning) ¥ cirkeldrej i
retning veek fra dommerne uden at tabe hgjde. Nar modellen er lige ud for dommerne
laver den et halvt rul i samme rulleretning som i indledningen af mangvren efterfulgt igen
af et skarpt % cirkeldrej i den modsatte retning. Herefter flyves der veek i vandret
ligeudflyvning pa en linie parallel med den, som mangvren blev indledt med. Hele
mangvren skal veere blgd og sammenhaengende.

FEJL:

Mangvren indledes ikke parallel med dommerlinien.

Mangvren ligger ikke centreret foran dommerne.

Rullet foran dommerne har ikke én akse.

Rullet i midten af mangvren er ikke i samme retning som det indledende rul.
Rullet sker ikke i en linie lige veek fra dommerne.

Taven mellem afslutning af det farste % cirkeldrej, rullet og/eller starten af det andet
drej.

Afslutning af mangvren er ikke parallel med indledningen af mangvren.
Markant hgjdeforskel under mangvren.

Mangvren er misformet sa det ser ud som del af en otte-talsfigur.

O Mangvren udfgres for lavt eller for hgit til let at kunne bedgmmes.

ouhwnNE

Skalastyringsgruppen januar 2022
- 68 -



FAC + F4H

AC. Procedure sving

Startende fra lige og vandret flyvning skal modellen dreje 90° i retning veek fra dommerne,
derefter dreje 270° i modsat retning og ende i lige og vandret flyvning i den modsatte
retning af indgangsflyvningen. Mangvren skal startes saledes, at punktet hvor modellen
aendrer fra 90° drejet til 2700, er pa en linie vinkelret pa indflyvningsretningen og som
passerer midten af dommernes position.

2700 drej Denne mangvre kan gennemfgres
fra begge retninger

/%\

Konstant haide
R1=R2

"Slut”

o

]

</ \ A -
Dommere j\/ @ \

”Nu”

FEJL:
1. Drejet er ikke konstant.
2. Modellen eendrer hgjde under mangvren.
3. Modellen genoptager ikke lige og vandret flyvning i den korrekte retning.
4. Modellen andrer ikke fra 90°til 270° drejet pa den rigtige position.
5. Mangvren er for lille eller for stor i forhold til typen og skalaforholdet af modellen.
6. Mangvren er for teet pa eller for langt vaek til at kunne observeres ordentlig.
7. Mangvren er for hgj eller for lav til at kunne observeres ordentlig.
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AD. Ligeud flyvning ved lav hastighed

Modellen flyver i en lige linie og parallelt med dommerlinien hen over landingsomradet
over en distance pa mindst 100 meter med centrering ud for dommernes placering.
Hgjden skal veere konstant og ikke overskride 6 meter og modellen skal flyve med en
hastighed, der ville genskabe den laveste sikre flyvehastighed af fuldskalaflyet.

Hvis fuldskalaflyet har optreekkeligt understel, skal modellen have udfeeldet understellet.
Har fuldskalaflyet f.eks. forkant- eller bagkant flaps, slats, luftbremser, spoilers eller
lignende funktioner til at bremse eller skabe lgft ved lav hastighed, da skal disse veere
udfeeldet med mindre, at konkurrencedeltageren kan fremvise beviser for, at sadanne
funktioner var sat ud af kraft eller ikke normalt blev anvendt.

-~ i Ens Minimum laengde ialt 2100 m
,// \ /4
e k \ /"-,11 -~ \‘
"Slut" ’/ - \

Konstant hgjde
i maksimum 6 meter ~—

Dommere

FEJL:

Ikke konstant retning.

Ikke konstant hgjde.

Over 6 meter.

Modellen passerer ikke over landingsomradet.
Mangvren er ikke centreret ud for dommernes placering.
Ikke parallelt med dommerlinien.

For kort distance (for langt er ikke en fejl).

Udfeelder ikke understel eller bremse/lgftefunktioner.
Modellen flyver for hurtigt.

CoNoO~wNhE
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ANNEX 6F

6F.1

6F.2

6F.3

KLASSE F4H

DOMMERVEJLEDNING FOR STATISK BED@MMELSE

Generelt

a)

b)

c)
d)

Som i alle andre skalaklasser skal alle modeller, far den individuelle
bedgmmelse begynder, iagttages for at skabe en hurtig overfladisk vurdering
af disse i forhold til hinanden. Det er isaer vigtigt under denne indledende
vurdering at dommerne undgar at iagttage modellerne teet pa, da al statisk
bedgmmelse sker pa 5 meters afstand.

Kravene til dokumentation i F4H klassen er blevet reduceret til et minimum
som anses for nadvendigt for en fair vurdering af de omrader, der skal
bedgmmes. Det er vigtigt, at dommerne ikke spilder tid pa at vurdere
omrader, der ikke er tilstreekkeligt understgttet af dokumentationen.
Strafpoint, der er anfgrt i annex 6A, paragraf 6A.1.9., anvendes.

Generelt anses ca. 15 minutter for tilstreekkelig tid til bedemmelse af hver
model.

Nar alle modeller individuelt er blevet bedgmte, skal spredningen af tildelte
point vurderes af dommerpanelet, isaer geelder det for "kompleksitet point”.
Dommerpanelet har ret til at aendre allerede tildelte point, hvis de er
overbeviste om, at de afgivne point er unfair. De relative point givet til en
model sammenlignet med de andre modeller er vigtigt og kun nar
chefdommeren tiltreeder, at dette er opnaet, kan pointgivningen frigives til
offentliggerelse.

Skalangjagtighed (Omrids)

Tre-plans tegninger sammen med fotografier anvendes til at vurdere
skalangjagtigheden. Paragraf 6A.1.10.1 giver yderligere rad for at vurdere
skalangjagtigheden.

Originalitet af modellens design og konstruktion

a)

b)

Dommeren skal undersgge konkurrencedeltagerens erkleering, herunder
ethvert understgttende bevis fremlagt af konkurrencedeltageren, og om
ngdvendigt udspgrge konkurrencedeltageren, for at vurdere i hvilket omfang
konkurrencedeltageren selv har bidraget til modellen. Et maksimum péa 10
point skal kun gives til en model, der helt og holdent er bygget af
konkurrencedeltageren. Point skal reduceres i forhold til de anstrengelser,
som konkurrencedeltageren har bidraget til modellen. En leveret
feerdigbygget model skal have nul point.

Foalgende retningslinier skal anvendes:

i.) Bygget af konkurrencedeltagerne (egenkonstruktion, fra tegning eller

byggesaet) bekleedt og malet............ 10 point
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6F.4

6F.5

6F.6

ii.) Har bygget krop og vinger og bekleedt og malet modellen... 8 point
iii.) Fuldstgbt composite model eller har malet modellen ....... 6 point
iv.) Har eendret maerker pad ARF................ 4 point
v.) Enhver ugendret ARF .........cccccvvviinneee 2 point

vi.) Ikke gjort noget ved modellen (feerdigbygget og feerdigmalet) 0 point

Afheengig af konkurrencedeltagerens erkleering vedrgrende hjemmelavede
eller modificerede dele kan der gives point i mellemliggende interval efter de
statiske dommeres skan.

Farver og maerkers korrekthed

a)

b)

Farvernes korrekthed bestemmes ved en sammenligning af modellen med
dokumentationen, der fremvises. Lysforholdene (f.eks. lys og skygge), der
hersker under bedgmmelsen, er maske ikke de samme, som ses i
dokumentationen og seerlig opmaerksomhed bar gives, hvis dette er tilfeeldet.
Kamouflage farver skal vise det korrekte mgnster og den korrekte overgang
mellem de forskellige farver. Paragraf 6A.1.10.2 giver yderligere rad om,
hvorledes farver skal vurderes.

Kontroller farve, placering og stagrrelse af alle maerker, symboler, numre og
bogstaver. Dommerne bgr ikke ggre den forudsaetning, at meaerker er ens pa
begge sider af modellen og bar kun give hgje point, nar alle maerker
understgttes fuldt ud af dokumentationen.

Paragraf 6A.1.10.3 giver yderligere rad om, hvorledes maerker skal vurderes.

Farver og maerkers sveerhedsgrad

a)

b)

Det skal vurderes, hvor stort omfanget af anstrengelser har veeret, for at
gengive prototypens farver og meerker. Dette skal ikke alene begraenses til
antallet af farver og omfanget af maerker, men ogsé hvordan de er fordelt over
modellen f.eks. kompleksiteten af greensen mellem farver og om de er pafert
pa en flad eller kurvet overflade, pa stof eller fast overflade osv.

Det er vigtigt at sikre sig, at alle tildelte point er fair, nar de sammenlignes med
alle gvrige point givet til alle deltagende modeller. Paragraf 6A.1.10.2 og
6A.1.10.3 giver yderligere vejledninger til, hvorledes vurdering af farver og
meerkers sveerhedsgrad udgves.

Realisme:

a)

Dommerne skal vurdere, hvor godt modellen fremstiller karakteren af det
rigtige fly, som det fremgar af foto dokumentationen. Hvis det konkrete fly er
"frisk fra fabrikken” eller er et fejlfrit museumseksemplar, sa bgr modellem
veere i lignende ubergrt tilstand. Hvis fotografierne af det rigtige fly til gengeeld
viser en brugt eller tilsmudset overflade og vejrbidt bemaling, sa skal dette
gengives pa modellen. Dommerne skal veere omhyggelige med at undga at
straffe fraveer af detaljer pa modellen, der ikke er klart synlige pa 5 meters
afstand.

Referenceskema,
som kan bruges ved statisk bedgmmelse af skalaflymodeller i FAC og F4H klassen.
Skemaet er et national hjeelpemiddel, der ikke er godkendt af CIAM.
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KARAKTER Skalalighed, farver Overfladebeskaffenhed,
0og meerker. skaladetaljer og handveerks-
(bedgmt fra mindst maessig udfarelse. (modellen
5 meters afstand). ma ikke bergres).
FREMRAGENDE | Modellen ligner Fremragende pa et kompliceret
9,0-10 ngjagtigt fotografierne. fly.
UDMARKET Mindre, naeppe Vellignende overflade
7,0-8,9 synlige afvigelser. og detaljer samt handveerk af
hgj kvalitet.
GOD Nogle afvigelser, som Godt forsag pa at
4,0-6,9 ikke forringer undga modelpreeg i
hovedindtrykket. overflade samt jeevnt godt
handveerk.
NOGENLUNDE Nogle igjnefaldende En del mangler i gengivelse af
2,0-39 afvigelser. overflade og detaljer samt pa
visse punkter mindre godt
handveerk.
RINGE Store afvigelser. Helt forkert overfladegengi-
0,0-19 velse og generel mangel pa
detaljer samt halvdarligt
handvaerk.

De fleste modeller vil nok komme til at ligge i GOD til UDMARKET gruppen.
Da denne gruppe spaender over naesten fem points, er der gode muligheder for at sprede
pointgivningen.

Den helt fremragende model kan honoreres ekstra, ligesom dommerne med de laveste
pointklasser kan indikere, at en model eventuelt ikke helt kan leve op til de store krav, der
stilles for at kunne heevde sig i F 4 C skalaklassen.
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Vejledning til arranggrer af skalakonkurrencer.

DOMMERE.
Dommerne skal udstyres med fglgende:

- skriveplader med papirklemmer.

- udfyldte pointblanketter med detaljerede oplysninger om deltagernes navn,
hjemland, og om modellen.

- borde til at stille modellerne pa.

- stole.

- en vaegt, der kan veje op til 30 kg,

- udstyr til pointberegning.

OMRADE.

Omrade til statisk bedgmmelse skal veere et afspaerret omrade, hvortil kun faglgende ma
have adgang: Dommerne, steevnelederen, holdlederen samt den pgl. deltager med sin
model. Omradet skal have god ovenbelysning og en glat, hvid flade bgr danne baggrund
for det bord, hvorpa modellerne bliver statisk bedamt.

FORBEREDELSE.

Til radighed for dommerne skal veere en skalamodel, som ikke er tiimeldt konkurrencen.
Hvis tiden tillader det, vil denne model blive brugt til en statisk pravebedgmmelse. De
resultater man herunder nar frem til, skal draftes dommerne indbyrdes, far de tilmeldte
modeller bedgmmes.

PERSONALE.

Der er skal stilles fglgende personale til radighed:
- tidtagere.
- de ngdvendige officials til at lede flyvningen sikkert og effektivt.
- lobere.

- pointberegnere med passende udstyr.
- steevneleder.
- NB: se tilleeg vedrgrende specielle danske regler.

DELTAGERERKLARINGER.

Disse skal udfyldes af deltagerne inden konkurrencen begynder: Tre eksemplarer i FAC,
FAH og to eksemplarer i Klubskala, sa hver dommer kan pafare sine point ved statisk
bedgmmelse og efter hver flyverunde.

FLYVEPLADS.

Flyveomradet skal veere af tilstreekkelig stgrrelse, og flyvepladsanleegget pa jorden skal
veere sa fleksibelt, at det vil tillade alle modeller at starte mod vinden uden forhindringer,
og uden at de overflyver tilskueromradet.
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Afsnit 4B Regler for internationale steevner (uddrag).

B.10. Konkurrencens varighed

B.10.1 Konkurrencen skal finde sted i timerne mellem solopgang og solnedgang.

B.10.2 Konkurrenceprogrammet inklusiv flyvningernes varighed samt begyndelses- og
sluttidspunkt for konkurrencen skal klart fremga af reglerne.

B.11. Afbrydelse af konkurrencen

B.11.1 Konkurrencen kan afbrydes eller starten forsinkes hvis dommerne finder at:

a) Vinden er konstant kraftigere end 9 m/sek. malt 2 meter over startbanen i
mindst et minut, med mindre andet er anfgrt i klassens regler.

b) Sigtbarheden hindrer tydelig observation af modellerne eller at de
atmosfeeriske forhold gar det farligt at fortsaette konkurrencen.

c) Det er ngdvendigt at eendre startlinien. Det bar kun finde sted imellem to
flyverunder.

d) Forholdene gar, at de kan fare til uacceptable resultater.

e) Hvis solen star direkte i inden for mangvrernes omrade.

Ved en afbrydelse midt i en flyverunde kan den resterende runde afsluttes sa

snart forholdene tillader det, med besked givet i passende tid i forvejen til alle

deltagere og holdledere.

B.11.2 | ovenneevnte tilfeelde er arranggren ikke forpligtet til at tilbagebetale startgebyr
eller gentage konkurrencen. Resultaterne vil blive baseret pa point givet i
afsluttede runder.

B.11.3 En afbrudt konkurrence kan forleenges hvis betingelserne i punkt B.10.1 er opfyldt.

B.14. Protester

B.14.1. Alle protester skal indleveres skriftligt med et depositum til konkurrencens
steevneleder. Starrelsen af depositum skal fremga af de lokale regler. Det
returneres kun, hvis protesten godkendes.

B.14.2 Tidsrammer for afgivelse af protest.

a) Inden konkurrencens begyndelse:
Protester mod en deltagers gyldighed, deltageres kvalifikationer,
konkurrenceregler, flyvepladsen, registrering af modeller, dommere eller
andre staevnearranggrer, skal alle indleveres mindst en time far konkurrencen
begynder.

b) Under konkurrencen:
En protest mod en dommerafggrelse eller anden steevnearranggr, eller mod
en fejl eller uregelmaessighed begaet under staevnet af en anden deltager eller
holdleder skal indleveres gjeblikkeligt
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c) Efter resultaternes offentliggerelse:
Enhver protest over resultaterne skal fremsendes gennem den nationale
aeroklub inden 15 dage efter at arranggren har offentliggjort resultaterne. Om
ngdvendigt kan protesten fremsendes til CIAM.

B.15. Sikkerhedsforskrifter

Modelflyvning i de fleste lande finder i dag sted i rekreative omrader mere end pa
omrader underlagt reglerne for konkurrenceflyvning og undertiden steder med
offentlig adgang uden formel kontrol. Enhver ulykke, som involverer modelfly kan
fare til skade pa ejendom, personskade og selv dgdsfald. Udover den direkte
skade er det mindre synlige resultat det ry modelflyvning far i pressen fra disse
haendelser, der farer til offentlighedens uvilje og tab af modelflyvepladser.

Selv. om de folgende informationer hovedsageligt er tilteenkt FAI
konkurrenceflyvning, sa er mange af dem ogsa relevante for nationale
konkurrencer og modelflyvning i almindelighed.

B.15.1 Forudseetninger

Det er af yderste vigtighed at alle modelflyvere iagttager sikkerhedsreglerne.
Enhver ulykke, som skyldes uagtsomhed er en hindring for fremskridt for
modelflyvning.

Sikkerhedsregler er ikke en haemsko for at kunne have forngjelse af
modelflyvning, men de hjeelper med til at bevise at modelflyvere er de
ansvarsfulde borgere, de udgiver sig for at veere.

At vise sine evner som modelflyver blandt tilskuere er ikke et tegn pa intelligens.
Piloten ved maske hvad han ggr, men har ikke mulighed for at vide hvad alle
andre vil gare.

TILLAG VEDRJRENDE SPECIELLE DANSKE REGLER m.v.

Ud over de i konkurrencereglerne angivne bestemmelser og regler, skal der ved flyvning
i dansk luftrum med radiostyrede flymodeller tages hensyn til, hvad der er fastsat i:

Dronebekendtggrelsen, se bekendtgarelse om supplerende bestemmelser til EU-
forordning 2019/947 om regler og procedurer for operation af ubemandede luftfartgjer.
Loven indeholder bestemmelser om afstande til offentlige flyvepladser, flyvehgijde,
modelflyvepladser, etc.

Bemaerk at Modelflyvning Danmark fortsat arbejder med begrebet "Stormodeller” der
omhandler flyvning med, at modeller, som vejer over 7 kg. inkl. breendstof op til 25 kg.
Disse skal opfylde de seerlige "Stormodel betingelser", ma kun fiernstyres pa 35 MHz eller
2,4 GHz, og kun fra godkendte modelflyvepladser. Bestemmelsernes fulde ordlyd findes
pa Modelflyvning Danmarks hjemmeside.
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Stormodeller, som vejer mellem 7 og 25 kg inkl. braendstof, ma kun flyves med saerlig
tilladelse efter at en af Modelflyvning Danmarks godkendt stormodelkontrollant har
godkendt modellen. Yderligere detaljer findes pa Modelflyvning Danmarks hjemmeside.
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