
Byggebeskrivelse til ‘Reaktionsmolor 
for TYlodelflyveplaner.

Ved Tilvirkningen af Motoren bør anvendes Plade 
og Rør af Krom-Molybdcenstaal paa Orund af dettes 
Varmebestandighed og Styrke, hvorved det bliver mu
ligt at nedbringe Motorens Vægt.

Gevindet i Bildæksventilen tilpasses efter den for 
Haanden værende Ventilkegle, ellers er der overalt 
anvendt metrisk Gevind, men der kan selvfølgelig og- 
saa anvendes andre tilsvarende Gevind.

Udblæsningsrøret, som er punkteret paa Hovedteg
ningen, bør tilpasses ved Porsøg. Den Mundingsdia
meter, som giver maximat Virkningsgrad, varierer 
nemlig noget for de forskellige Motorer, løvrigt hen
vises til Tegningerne.

Brugsanvisning:
Som Brændstof anvendes Fotogen, Sprit eller Ben

zin. Smøreolien, som anvendes, skal kunne taale høje 
Temperaturer.

Motoren starter ved Hjælp af komprimeret Luft. 
Man kan passende forsyne en Korkprop med en gen- 
nemgaaende Gummislange og anbringe Proppen i 
Motorens indsugningsaabning. Gummislangen tilslut
tes en Kompressor eller Luftbeholder Naar Motoren 
ved Hjælp af den komprimerede Luft er bragt i Ro
tation, sættes Strøm paa Tændstiften og Naateven- 
titen til Brændstoftanken aabnes. Naar Forbræn
dingskammeret begynder at antage Arbejdstempera- 
tur. kan Strømmen til Tændstiften afbrydes, og Naa- 
leventilen reguleres saadan, at Motoren holder sig i 
Gang uden Tilførsel af komprimeret Luft. Naar man 
kører Motoren med højeste Omdrejningstal, bør man 
ikke anbringe sig ved Siden af Motoren, da det høje 
Omdrejningstal kan foraarsage en Sprængning af 
Rotorn, hvis der findes nogen Fejt i Tilvirkningen. 
Derfor bør Naaleventilen forsynes med en Anordning, 
saa den kan betjenes, uden at mon behøver at have 
Haanden ved Siden af Motoren. Desuden maa man 
være opmærksom paa Brandfaren og have en Ild
slukker ved Haanden.

Under Prøven maa man være forsigtig med Naale
ventilen, da en for rigelig Brændstoftilførsel han be
virke et for højt Omdrejningstal og Sprængning af 
Rotorn eller Overhedning, saa at Turbine og Udblæs
ningsrør smelter.

Data:
Motoren yder ved et Omdrejningstal paa 75.000 

Omdr.lMin. et Reaktionstryk paa ca. 2,2 kg. Dette 
svarer omtrent til en Propelmotor paa 5 HK. Dette 
kan Motoren dog kun præstere ved afbrudt Drift, 
men ved Modelflyvning vil Driften jo i Almindelig
hed kun foregaa i kortere Tidsrum. Hvis man redu
cerer Omdrejningstallet noget og lader sig nøje med 
en tilsvarende lavere Efjekt, kan man naturligvis køre 
Motoren kontinuerligt

Omdrejningstallets Indvirkning paa Effekten er vist 
i et Diagram paa Tegningen.
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