Dansk Modelflyve Veteranklub

I forbindelse med udgivelse af narvarende tegning
vil jeg gerne sende en s@rlig hilsen til:

Per Weishaupt - medstifter af Odense Model-Flyveklub

J. Surlykke Petersen - andemodelflyver i Danmark

Sten Kristiansson - Veteranmodelflyver i @stersund, Sverige.

OV-47 »Donald Duck «

OPLYSNINGER OM FLYVEMODEL OV-47 "DONALD DUCK"

Konstruktion og udfgrelse

Modellen blev konstrueret til klasse A-2, og bygget i vinteren
1945/46. Foruden kurveklap blev modellen forsynet med
termikbremse, som kunne aktiveres ved hjazlp af et
fjederbelastet stempel i en luftcylinder. En skrue i en
stempelstang kunne regulere den tid, der skulle ga, fgr
stempelstangen udlgste termikbremsen.

Modellen blev hovedsagelig bygget af fyrretrz, krydsfinér,
balsatra og abachitraz. Den blev bekladt med silkelignende stof
(moll), og herefter dopet.

Hpjstartkrogen blev udfgrt midlertidig flytbar, og pdsatning af
mede under kroppen blev udeladt indtil fast hgjstartkrog kunne
etableres (blev aldrig foretaget).

Modellen vejede ca. 440 g, fordelt siledes: Forplan 65 g,
bareplan 180 g, krop med bremse ca. 195 g.

Flyvning

Modellen har kun hgjstartet 20-30 gange. Den blev trimmet kort
efter pasken i 1946 (forplanets indstillingsvinkel ca. 3,59,
og havde 2 bortflyvninger med fastladst termikbremse. Den
23.6.1946 flgj modellen bort sidste gang og blev fgrst fundet 5
maneder efter. Der gik mange &r, fgr modellen flgj igen. Det
var den 10. april 1960 ved OM-Fs jublizumsstavne.

Rekonstruktion af modellen

Originalmodellen eksisterer stadig, og narvarende tegning er
udfgrt ud fra opmaling af modellen. Der er udfgrt enkelte
justeringer, som hovedsagelig angadr listedimensioner samt
termikbremsens opbygning, s& den kan udlgses ved hjzlp af timer
med urvark.

Nogle rad ved nybygning oq trimning af modellen.

Det anbefales at anvende materialer, sa modellens vagt bliver
ca. 440 g incl. ballast. Bliver vagten vasentlig mindre, kan
der blive problemer med forplanets reynoldstal fordi modelen sé&
flyver for langsomt. -

Forplanet et tegnet med indstillingsvinkel p& ca. 3,5°.
Bareplanet er tegnet med instillingsvinkel p& ca. 0°
Forskel pd indstillingsvinkel ca. 3,5°

Det kan anbefales at udfgre forplanets overside lidt "ru"

for at undga laminar luftstrgm pd profilets overflade.
Tyngdepunktet bgr ligge omtr2nt midt imellem ribbe 5 og 6 eller
ca. 11-12 cm foran bzreplanets forkant.

Taastrup, den 15.2.1993
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tilpasning af lister
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Afstand mellem
opdriftcentrum -
tyngdepunkt -
lateralcentrum -
er meget lille og tils

ved konstruktion i 1945/46

1 mm krydsfinér

Tyngdepunkt (omtrent)

PROFIL: OV - 63009
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3 x5 mm fyrretra

udfgrelse er i overensstemmelse med originalmodellen.

Undertegnede har sammenlignet narvarende tegning
med orignalmodellen og kan bevidne, at tegningens

ERKLZRING (DOKUMENTATION)

2 x 10 mm abachi
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2 mm balsa
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den 20/3-1993

Ballerup,

3 mm balsa

X = udfyldning med
blypdt balsatra
afrundet forkant

3 x 7 mm fyrretrea
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FLYV skrev i 1946 gYnslfidengi igggv : _ Nederst pa tegningen er vist, hvorledes udlgsning blev opndet = —=)- S —— L
en apr e [*{ J pa originalmodellen. ~ —
Danmarksrekorder. Tumtimome g prabieklivs, subile: | Muliched for udlssning ved hisle af en lekke o =
: ulighe or u sning ve jelp N X 4 mm bambus
Oscar Vang. OM-F, tog den 23. Juni Tommerup i g bl fort . : R
A2 };eko:;egn fra Host-iam,n idet haus trods daarligt ::,: i ;grnge:;wr’nneg:t l hgjstartkrogens forkant er vist ovenfor (@ndret robbe 5096). U N
ny.este Andemodel »Donald Ducke flgj 29 steerk bleest og sencre en generende 25a 1 <_ \'— 27a tilpasses forhold
gm.ﬂ§§&.R&mhnerhwhnfmdm taage. X . o Til venstre er vist en 2 kroget "robbe" No 5096, hvor ) N, | P rholdene
g Aarsrekord. Vang har hermed atter le- Dectte billede er taget ved sternets A . ’ _ — -0.5 mm krvdsfinér — ) _
veret Bevis for, at velkonstruerede Ande- start, inden taagen lagde sig over bagerste krog er @ndret til styring af en bgjle som udlgses, =- — ’ Y A -
‘odeller nu er Normalmodellerne javaby- e dekabet. oo der en of vetera- ndr hgjstartringen forlader hgjstartkrogen. Bgjlen fgres < i [*
dige. nerne, en saakaldt Ande-model, blive d id t1 t Kfiod til dli - £ __ _
Vang lavede endnu en Flyvning paa nwm- sendt til vejrs af ingenipr Osca~ Vang, gennem kroppens underside 1'1 en traekrje <.er 11l u . igning a (—-- — - —=|- _
sten % Time, idet han vilde tage C-Diplom. Kobenhav"" tidligere Odense. Han n¢dvendig bevagelse af kurveklap. (placerlng af fJeder mellem - . -
Men saa flgj Modellen imidlertid bort. Det blev nr. 2 i veteranflyvningen. Mo- robbe No. 2129 ribbe 7 og 8) . ’ g
var noget uforsigtigt, idet det var en Uge dellen har to—tre Danmarks-rekor= robbe 5096 g l* laske for fastgfzjrelse
fgr Udtagelsen til Landskampen, hvor Vang der ,paa bagen“. Se artiklen inde { ﬂ 28a ‘af bekladning
derfor ikke kom i Betragtning! blader. 5
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HOVEDDATA DETAILDATA
@ I
A Spandvidde bzreplan ca. 154 cm Vagt ialt ca. 440 g 2
S Planareal bareplan ca. 25,5 dm 2 Planbelastning bzreplan ca. 11 g/dm2 ‘
Sideforhold bzreplan ca. 8,8 Planbelastning forplan ca. 19 g/dm2
3 v-form bareplan ca. 6 © ~ ialt 33,5 Planbelastning i gennemsnit ca. 13,1 g/dm Forkant =
3 Spandvidde forplan ca. 63 cm 9
Planareal forplan ca. 8,0 dm Hovedbjzlke
E Sideforhold forplan ca. 4,6
~ V-form forplan ca. 93 Z
Kroplangde ca. ;5 cm )
Kroptvarsnit max ca. 42 cm Underside =

Bagkant =
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2 x 3 mm abachi
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1+ 3 mm blgd balsa

3 mm blgd balsa
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3 x 10 mm fyrretrea

3 x 3 mm abachi

2 x 12 mm abachi
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3 mm blgd balsa '/////////»_

2 mm blgd balsa — ( \

Her er vist, hvordan forplanets
hovedbjazlke via 0,8 mm lasker
er fastgjort til kropdelen.
overkant tilpasses

Samme princip anvendes til
fastggrelse af de gvrige
bjelker.

Princippet anvendes ogsa til
bareplanets fastggrelse.

NB

De 4 langsgaende kantlister i kroppen var
pad originalmodellen opbygget som vist her.

Midterliste var udfgrt i 3 x 6 mm fyrretra
Yderlister var udfgrt i 3 x 6 mm balsatre.

Hgjstartkrog med mulighed for udlgsning af kurveklap kan

udfgres pa mange mader.
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F.l:

fj 1 =10,3 mm fjeder

p.1 = 1,0 mm pianotrad

p.2 = 0,8 mm pianotrad

p.3 = 0,5 mm pianotrad

p.-4 = 0,5 mm pianotrad (aksel)

tjener til manuel abning
af bremseklap
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h = hangsel af traz eller aluminium

Trapind forbundet
med hgjstartring
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Bremseklap abnet 90 °.
I funktion bgr klappen
ikke abne mere end 60-70 °.
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Monteringsplade
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4399 59 93

Oscar Vang, Fyrreholmen 9 - DK-2630 Taastrup
(45)

ALLE RETTIGHEDER TIL NZRVZRENDE
TEGNING TILH@RER:

Telefon:

snor til regulering af
__ bremseklaps abning

for timer

—— 49—-——|-Graupner Nr.

t = cal mm
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Principtegning af bremseklap

balsaliste monteres
efter fastggrelse af
bremseklap




