
DAKSKl IIODELFLVVE,^

indretning af 
„ timersystem’ 

se løvrigt 
byggevejledningen !

Stykliste
Nr. Betegnelse 
1 kropspant 
2-10 kropspanter

11 motorbjælke
12 hovedliste
13 overliste
14 holdepind
15 holdepind
16 forstærkning
17 overliste
18 underliste
19 holdeplade
20 formklods 

* 21 fjeder
22 stop
23 holdepind
24 holdepind
25 underfinne
26 formklods
27 formklods
28 understel
29 hjul / ‘
30 leje
31 brændstofslange
32 rør
33 pind v/
34 tank' (.25x25x45 mm)
35 propel
36 hold'/plade
37 forstærkning
38 forstærkning
39 fyldeklods
40 fyldeklods
41 planribber 

^ 42-45 planribber 
»'46 hovedbjælke./
As 47 hovedbjælke

48 hovedbjælke
49 hjælpebjælke
50 forkantliste
51 bagkantliste
52 randbue
53 randbue
54 randbue
55 lasker
56 lasker
57 holdeplade

- 58 haleplanribber
^ -59 forkantliste

-60 hovedliste 
“ -61 støtteliste
- 62 bagka.ntliste

63 fyldeklods
64 randbue
65 randbue
66 støttefinne
67 holdepind
68 hængselled
69 finneforkant 
70-72 finneribber
73 hovedliste
74 bagkantliste
75 randbue
76 trimklap
77 forstærkninger

Antal Materiale Dimension
1 krydsfinér 3 mm
9 krydsfinér 1 mm
2 bøg 10 X 10 X 155
2 fyr 3 X 6 X 675
2 fyr 3 X 4 X 205
1 fyr 3 X 5 X 56
1 fyr 3 K 5 X 40
1 krydsfinér 3 mm
i fyr 3 X 4 X 285
1 fyr 3 X 4 X 680
1 krydsfinér 1 mm
1 balsa 4 X 23 X 24
1 pianotråd lø X 100
1 snor 80 mm lang
1 fyr 3 X 5 X 40
1 fyr 6 X 6 X 35
1 krydsfinér 1 mm
2 balsa 25 X 44 X 105
1 balsa 25 X 51 X 58
1 , pianotråd 2,5 (1 X 450

bøg 45 ø X 8
i • messing 3 ø X 8
i plastic 2,5 ø X 350
i messing 2ø x 32
i fyr 3 X 3 x 32
i blik 14 X 50 x 125

bøg 15 x 30 X 260
1 krydsfinér 1 mm
1 krydsfinér 1 mm
1 krydsfinér 1 mm
1 fyr 3 X 5 x 31

fyr 3 X 4 X 28
20 fyr ca. 1 mm

8 fyr ca. 1 mm
1 fyr 3 X 6 X 860
1 fyr 3 X 5 X 865
4 fyr 3 X 4 X 300
2 fyr V '. 3 X 4 X 700
2 fyr 3 X 5 X 700
2 fyr 3 X 12 X 765
2 balsa 2 mm
2 balsa 2 mm
2 balsa 2 mm
4 krydsfinér 1 mm
4 krydsfinér 1 mm
1 krydsfinér 1 mm

14 fyr ca. 1 mm
1 fyr 3 X 5 X 630
2 fyr 3 X 5 X 672
1 fyr 3 X 5 X 620
1 fyr 2 X 10 X 635
1 fyr 3 X 5 X 22
2 balsa 2 mm
2 balsa 2 mm
2 krydsfinér 1 mm
1 fyr 3 X 5 x 35
1 pianotråd 1 ø X 50
1 fyr 3 X 3 X 110
3 balsa 2 mm
1 fyr 3 X 3 X 103
1 fyr 2 X 10 X 100
1 balsa 2 mm
1 balsa 2 mm
4 balsa 2 mm

PI M PERMEL
Fritflyvende dieselmotormodel i klasse D 1

DATA
Hovedplanareal ................................................................... 21,5 dm2
Haleplanareal ...................................................................... 9,2 dm2
Totalt planareal ................................................................... 30,7 dm2
Minimumvægt (200 X slagvolumen 2,5) ........................... 500 gram
Spændvidde ............................................................................. 1390 mm
Længde ..................................................................................... 800 mm
Største kroptværsnit ........................................  0,5 dm2
Planprofil .............................................................................. B 1035 b
Haleplanprofil ...................................................................... B 8356 b

Bygge- og fly ve vejledning
ME 36 PIMPERNEL er konstrueret af Mogens Er- 

drup, Odense Model-Flyveklub, og den vandt første
præmie i en konstruktionskonkurrence, som Konge
lig Dansk Aeroklub udskrev blandt landets bedste 
modelflyvere på de fritflyvende gasmotormodellers 
område for at få en egnet byggeplan frem i KDA- 
serien af gennemprøvede modeller. Erdrup har i 
denne serie tidligere konstrueret succesmodellen 
SUOMI.

PIMPERNEL er konstrueret i klasse D 1, som er 
den internationale konkurrenceklasse for fritflyvende 
gasmotormodeller. D 1-modellerne må udstyres med 
motorer på indtil 2,5 cm3 slagvolumen, skal have en 
vægt i gram på mindst 200 gange motorens slagvolu
men i cm3 og et kroptværsnit på mindst F:80, hvor 
F er det totale planareal.

Modellen er oprindelig bygget til den kendte 2,5 
cm3 VIKING motor, men kan naturligvis også ud
styres med andre motorer af tilsvarende størrelse og 
styrke. Hvis man indbygger en 3,2 cm3 VIKING 
glødhovedmotor, vil man kunne opnå noget højere 
præstationer, men modellen kommer så op i klasse 
D 2.

På tegningen er skitseret indbygning af VIKING 
2,5 — både med standardtank på motoren og med en 
særskilt tank, kombineret med et afbrydersystem. 
Endvidere kan modellen bygges enten med fast hale
plan eller med haleplanet udstyret som termikbremse.

Hvis man for alvor vil deltage i konkurrencer, og 
man vil undgå, at modellen flyver bort, bør man ind
bygge såvel afbrydersystem som termikbremse.

Det må absolut understreges, at PIMPERNEL ikke 
er nogen begyndermodel, men en konkurrencemodel 
i topklasse. I den efterfølgende bygge- og flyvevej
ledning forudsættes alle elementære ting angående 
bygning, motorbetjening og flyvning bekendt.

KROPPEN
Kroppen opbygges på ganske normal vis. Man må 

lime meget omhyggeligt, da olie fra motoren efter
hånden trænger ind overalt og let kan ødelægge dår
lige limninger. Formklodserne 26 og 27 laves af 
blødt balsa, der udformes som vist på tegningen eller 
passende til den anvendte motor. De skM afrundes 
og afpudses, så luftmodstanden nedsættes mest mu
ligt.

Understellet bøjes af eet stykke 2,5 mm pianotråd, 
som vist på tegningen, (se skitsen i halv størrelse for 
oven). Hjulet påsættes, inden understellet bøjes 
færdigt, og det skal ved hjælp af messinglejet løbe 
let på akslen. Der bores huller gennem motorbjæl
ken, og herigennem stikkes understellet, som tegnin
gen viser, hvorefter det bindes fast som vist.

PLANET
Hovedplanet må bygges pinligt lige, og hovedbjæl

ken må vare solidt sammenlimet ved hjælp af la
skerne. Det er meget vigtigt at afpudse forkantli
stens underside, så den passer nøje i profilformen, 
(se snittet af planet oven på kroppen).

HALEPARTI
Haleplan og halefinne sammenbygges på normal 

vis. Hvis man ikke anvender termikbremse, kaii man 
spare udskæringerne i holdepladerne 19 og 57 samt 
delene 21, 22 og 68. I så fald sættes halepartiet fast 
på kroppen ved hjælp af holdepindene 23, 24 og 67 
samt gummibånd — ligesom planet. Halepartiet må 
sidde solidt fastgjort, da det på grund af det etbenede 
understel Dgså fungerer som støtte for modellen på 
jorden (finnerne 25 og 66).

BEKLÆDNING
Til plan og haleparti er papirbeklædning fuldt ud 

t ilstrækkelig, hvorimod det vil være klogt at beklæde 
kroppen ir ed moll af hensyn til olien.

PROPEL
Den tegnede propel er beregnet til en VIKING 2,5. 

Den skal veje 15—20 gram, og bladenes bagside skal 
være plan.

SÆRLIG TANK MED AFBRYDERSYSTEM
Nederst til højre på tegningen er i halv størrelse 

vist indbygningen af en særlig tank og afbrydersy
stem. Tanken, hvortil delene medfølger i samlesæt
tet, loddes sammen og forsynes med påfyldnings-, ud
luftnings- og afløbsrør. Den anbringes fast i kroppen 
bag spant 3 ved besnøring og limning.

Motorers normale tank fjernes, og fra karburato
ren føres en plasticslange gennem huller i kroppen til 
et rør, 32, der er limet og surret fast på hovedlisten 
12. Rørets anden åbning, hvorpå den korte slange 
fra tanken kan anbringes, må være formet som vist,

da brændstoffet ellers suges ud under flyvningen. 
33 er en tilspidset pind, der ligeledes er fastgjort på 
hovedlisten, og hvorpå den korte slange fra tanken 
anbringes umiddelbart før starten for at hindre 
brændstoffet i tanken i at løbe ud.

Under flyvningen går motoren altså kun på den 
afmålte brændstof mængde i slangen 31. Længden af 
denne slange kan tilpasses således, at motoren med 
1—2 sekunders nøjagtighed går de 20 sekunder, som 
tillades ved konkurrencer, rekorder og diplomprøver.

På den øverste figur suger motoren fra tanken, og 
man kan indstille motoren til den rigtige gang. Umid
delbart før starten flytter man den korte slange over 
på pinden 33, som vist på den nederste figur, og moto
ren går på den lange slanges indhold. Denne slanges 
længde varierer for hver motor og må findes ved for
søg. På en VIKING 2,5 med slangen i samlesættet 
regner man med en længde af ca. 270 mm.

HALEPLANET SOM TERMIKBREMSE
Den erfarne og rutinerede konkurrenceflyver ind

retter sin model med termikbremse, som vist foroven 
på tegningen. Så kan man spare holdepinden 23, men 
må udføre udskæringerne i holdepladerne 19 og 27, 
som vist. Fjederen 21 bøjes som angivet og fast
surres i kroppen. Hængselleddet 68 bøjes som vist 
og fastgøres til forkanten af haleplanet ved omvik- 
ling med flere lag tøj, som limes godt. Når limen er 
tør, bevæges hængselleddet, indtil haleplanet kan 
drejes let omkring det.

Udskæringerne i listen 12 og i kanten af holdepla
den 19 vil bevirke, at haleplanet kan skubbes ind på 
plads. Lunten anbringes mellem gummibåndet, der 
anbringes på holdepindene 24 og 67 og holder hale
planet på plads. Når lunten brænder gummibåndet 
over, tvinger fjederen 21 haleplanet op. Snoren 22 
virker som stop og kan, når haleplanet er nede, an
bringes i udskæringen i holdepladen 57. Haleplanet 
indstilles til et udslag på ca. 35 grader.

Til forstærkning vil det være klogt at lime en 
strimmel krydsfinér tværs over holdepladen 19 på 
det sted, hvor hængselleddet sidder.

Termikbremsesystemet må udføres præcist og me
get solidt, da haleplanet på en gasmotormodel med 
etbenet understel er udsat for store påvirkninger og 
ikke må kunne forskubbe sig under starten.

BEMÆRKNING
Såvel under bygning som beklædning må man gøre 

alt for az bygge modellen så let og stærk som mu
ligt. For at man kan opnå toppræstationer, må mo
dellens flyvevægt ligge så tæt over minimumvægten 
som muligt. For en 2,5 cm3 motor er denne 500 gram, 
og flyvevægten må så vidt muligt ikke overstige 
550 gram.

FLYVNING
Denne indflyvningsvejledning er beregnet for PIM

PERNEL udstyret med VIKING 2,5. Man går end
videre ud fra, at motoren, når modellen ses forfra, 
startes til højre (med urviserne).

Tyngdepunktet må ligge således, at modellen er i 
balance, når den understøttes under hjælpebjælken 
49. For at opnå dette kan det måske blive nødven
digt meo lidt trimvægt (bly) i halen.

Modellen bringes til at glide fint i håndstart med 
en svag tendens til at dreje til højre.

Det er vigtigt, at man, da modellen har tilbøjelig
hed til ae gå i jorden til venstre, giver motoren ca. 5 
grader højretræk og ca. 5 grader nedadtræk ved an
bringelsen på motorbjælken.

Ved første start med motoren i gang (der jord
startes altid), sørger man for, at den ikke har fulde 
omdrejninger. Er modellen i korrekt trim, skal den 
nu kurve til højre med motor i gang. Når motoren 
stopper, skal modellen hurtigt rettet »stallet« ud og 
glide pænt i højrekurver.

Sættes der nu fuld motorkraft på (sørg for, at mo
toren er trimmet, så den går absolut rent), skal mo
dellen stige meget kraftigt i højrekurver. Når man 
har fuld kontrol over modellen, kan man evt. forsøge 
at få dtn til at stige helt lige ud og derefter glide i 
højrekurver. Antagelig vil man herved opnå det fi
neste resultat.

Stiger modellen for kraftigt, gives mere nedadtræk. 
Vil den gå til venstre, må motoren have mere højre
træk.

Held og lykke med flyvningen! Gennem modelfly- 
veklubber under Kongelig Dansk Aeroklub, Nørre 
Farimagsgade 3, København K, kan man få anerkendt 
diplomprøver og rekorder samt deltage i konkurren
cer med PIMPERNEL. Her får man også nærmere 
underretning om de regler, der foreskrives af myn
dighederne for flyvning med disse modeller.

ODELFL

Materialeliste
1 stk. 1 mm krydsfinér 105 X 670 med delene nr. 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8, 9, 10,

19, 25, 36, 37, 38, 55, 56, 57 og 66 påtrykt. ^
1 stk. 3 mm krydsfinér, kontursavet, til nr. 1. ^
1 stk. 3 mm krydsfinér, kontursavet, til nr. 16. v
1 stk. 2 mm balsafinér 76 X 300 med delene nr. 52, 53, 54, 64, 65, 70, 71. 

72, 75 og 76 påtrykt samt til nr. 77. ^
1 stk. balsa 4 X 23 X 24 til nr. 20. O
2 stk. balsa, kontursavet, til nr. 26. ^
1 stk. balsa, kontursavet, til nr. 27.^
2 stk. bøgelister 10 X 10 X 155 til nr. 11. ^
1 stk. bøgetræshjul nr. 29y
1 stk. bøgepropel nr. 35, kontursavet. A
1 stk. fyrrel. 3 X 3 X 250 til nr. 33, 69 og 73. v
6 stk. fyrrel. 3 X 4 X 700 til nr. 13, 17, 18, 40, 48 og 49. ^
2 stk. fyrrel. 3 X 5 X 870 V
5 stk. fyrrel. 3 X 5 X 700

til nr. 14, 15, 23, 39, 47, 50, 59, 60, 61, 63 og 67. ^
2 stk. fyrrel. 3 X 6 X 680 til nr. 12. *
1 stk. fyrrel. 3 X 6 X 860 til nr. 46. e
1 stk. fyrrel. 6 X 6 X 35 til nr. 24. /
1 stk. fyrrel. 2 XlO X 770 tilspidset til nr. 62 og 74. ̂
2 stk. fyrrel. 3 X12 x 770 tilspidset til nr. 51. ^

42 stk. ribber, kontursavede, til nr. 41, 42, 43, 44, 45 og 58. ^ ^
1 stk. pianotråd 1 ø X 150 til nr. 21 og 68.^ v 
1 stk. pianotråd 2,5 ø X 450 til nr. 28. y y 
1 stk. snor 150 til nr. 22.
1 stk. messingrør 3 ø X 8 til nr. 30. ^
1 stk. messingrør 2 ø X 70 til nr. 32 og til tank. ^"
1 stk. plasticslange 2,5 ø X 350 til nr. 31. ^ ■
1 stk. hvidblik % X 50 X 125 til nr. 34.
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