SUOMIE

_ Klasse A 2
(2. gennemarbejdede oz forbedrede udgave)

Bygge- og flyvevejledning

Gennem flere ar
Danmarks populereste model

ME 26 SUOMI blev konstrueret af Mogens Erdrup,
Odense Model-Flyveklub, til brug ved den nordiske
landskamp i Finland i 1946. Den blev til pd bag-
grund af ME 14, hvormed Erdrup i 1945 satte officiel
verdensrekord i distanceflyvning med svavemodel
pa 85.436 km.

SUOMI vandt fgrstepreemie i en konstruktionskon-
kurrence, udskrevet af den daveerende Dansk Model-
flyver Union, og blev midt i 1947 udsendt af Dansk
Modelflyve Industri som unionens standardmodel i
klasse A 2. Siden er SUOMI bygget i flere tusind
eksemplarer og har ubestridt veret den fgrende dan-
ske model sével til diplomtagning som konkurrencer,
hvad fglgende tal viser:

I 1947 naede den allerede op pa samme antal di-
plomer som arets ellers populsereste model. I 1948
blev der taget 47 diplomer med SUOMI mod 14 med
den naestpopulareste model. 36 % af de anvendte
byggeplanmodeller af alle klasser var SUOMI. I 1949
steg tallet endda til 51 %.

I 1948 opnaedes 32 placeringer pa 1., 2. eller 3.
plads ved konkurrencer mod 34 for en anden type. I
1949 1a SUOMI sikkert i spidsen med 62 placeringer
mod 43 for naestpopulareste type.

Statistikken for 1950 vil vise en lignende overle-
genhed.

Det er tal, som taler. SUOMI’'s popularitet skyl-
des, at det er en gennemarbejdet model, som er let
at bygge og trimme, ndr man har taget a-diplom med
en god begyndermodel, f. eks. SIMPLEX II.

Efter at 1. oplag er opbrugt, udsender Kongelig
Dansk Aeroklub (der har overtaget DMU’s arbejde)
et nyt oplag hos Dansk Modelflyve Industri. Der er
fremstillet en helt ny tegning, hvor forskellige sma
forbedringer og erfaringer, som er indvundet i mel-
lemtiden, er indfgrt. For at viderekomne kan have
endnu mere gleede af SUOMI, er der for disse vist
indbygning af automatisk kurveklap og termik-
bremse til forhindring af bortflyvning. Modellen op-
fylder stadig reglerne for A 2-klassen, der nu er ble-
vet international og anvendes til det arlige verdens-
mesterskab.
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Studér tegninger og byggebeskrivelser ngje og
sammenhold med samlesattet, inden selve bygnin-
gen begyndes. Det sparer srgrelser over fejl som
fglge af misforstielser. Af samleszttet kan SUOMI
bygges pa 20—30 timer, alt efter gvelse og anvendt
omhu. Det betaler sig at arbejde grundigt.

Selv om denne vejledning er udfgrligerc end de
fleste, betaler det sig dog at laese mere i de bgger,
der findes om modelflyvning. I enhver modelflyve-
klub under Kgl. Dansk Aeroklub (Nr. Farimags-
gade 3, Kbhvn. K.) kan der ogsa fas yderligere hjzlp.

Limning og surring.

Til limning anvendes celluloselim eller kaseinkold-
lim. Ved celluloselim er det ngdvendigt at »lim-
draenke« vigtige forbindelser, is@r krydsfinérdele.
Disse rives fgrst lidt op med sandpapir pa tveers af
arerne. Dernaest pdsmgres lim, som man lader tgrre.
Fgrst sa foretages den endelige sammenlimning, helst
under pres. Fglg ngje brugsanvisningen ved frem-
stilling af kaseinkoldlim. Den bruger 1 dggn til at
tgrre, celluloselim kun 1 time.

Surringer udfgres med tynd trdd med hver vin-
ding liggende teet og regelmaessigt op ad den anden.
Surringen oversmgres til slut med lim.

Krop.

Nasestykkerne 1—3 udskazres omhyggeligt med
lgpvsav og samles med lim. Kropspanterne 4—15,
nasestykkerne 23 og 24, holdepladerne 29 og 30
samt underfinnestykkerne 27 og 28 udklippes med
en solid saks og afpudses. Hak skeres forsigtigt
og tilpasses de lister, der skal anvendes. Bund-
listen 17 bgjes i form over damp og tgrres i sgm-
skabelon.

Hovedlisterne 16 afmerkes og samles pd nzsen
med lim og fine stifter. S3 limes det bageste
kropspant 15 p&, og ved hj=lp af trad og gummi-
band indlimes de gvrige spanter pa de afmaerkede
steder mellem hovedlisterne. '

Ved samlingen er det fordelagtigt at anvende
en bedding, bestdende af et plant brazt med uden-
for ragende tveerpinde, hvorpd hovedlisten hviler.
Kroppen opbygges her med bunden i vejret. An-
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vender marn ikke bedding, m& man passe ekstra
godt pad og ikke lime, f¢r man har kontrolleret, at
der ingen siavheder er.

Bundlisten 17 fastlimes, og nu kommer turen til
overlisterne  Forinden saves et v-formet hak i
listerne 18, som derpd forsigtigt bgjes og limes.
Listerne 18 og 19 limes og surres sammen. Hol-
depindene 20 og 21 fastlimes grundigt. Listerne
16 samles kagtil og forbindes ved den tilpassede
klods 25 med bundlisten 17. Eventuelt surres
ogsa her.

Underfinner 27 limes pa undersiden af bundli-
sten 17 ved hjzlp af forsteerkningen 28 pa ven-
stre side af 17. Samtidig palimes holdepinden 26.
Holdepladerne 29 og 30 limdrankes og fastlimes
omhyggeligt. Holdepinden 31 stikkes ind og for-
ankres i lini. Hgjstartskrogen 32 formes og sur-
res godt fas:.

. Fyldeklodse ne 22.fastlimes og formes, si de dan-

ner en pzen ndledning til kroppen foran. Hjzlpe-
spanterne 2: indlimes, og pladerne 24 palimes sa-
ledes, at de "kke rager udenfor.

=il slu Dol ugees BIGGnU g eETUMIIN G OF aipuds-
ning. Pas 13, at spanterne intet steds rager uden
for listerne. (Kontrolleres ved at fgre en liste-
stump langs to lister ad gangen). Holdepindene

20 og 21 afrindes af hensyn til luftmodstanden.
Plan.

. Planet eller vingen er det vigtigste pd model-

len, hvorfor det gzlder om at vise szrlig ngjag-
tighed ved tygning og bekladning af dette. Rib-
berne 39 fas ferdige i samleszttet, men kan ogsa
udskares af 1 mm krydsfinér (1x180%550 mm).
Hovedbjalken bestar af delene 34—36. Fgrst af-
merkes midterstykket 34, hvis tilspidsede ender
udfgres meget ngjagtigt. Dernzst afmzrkes og
tilspidses yderstykkerne 35. Disse limes nu om-
hyggeligt pi& midterstykket 34, og laskerne 36 li-
mes pa begg:> sider af samlingen under pres. Pas
pd, at v-form en bliver lige stor i begge sider.

Nar limen er tgr, renses og pudses limstederne.

. For- og bagkantlisterne bestir af en hgjre og

en venstre cel, der sammenlimes pd midten ved
samlingen ai planet. Forkantlisten 37 afmeerkes
og bgjes ove" dainp. I den trekantede bagkantli-
ste 38 skaer¢s 4 mm dybe hak til ribberne, der
skal passe pznt ind uden at sidde hverken for
Igst eller for fast. I bgjningsstedet skeaeres hakket
dog fgrst, na- listen er bgjet her over damp.

Planet saml¢s og limes med et plant brat som
underlag, ev. pi en bedding med den rigtige v-
form. Denne kan man dog ogsi sgrge for ved at
understgtte planenderne, si den yderste ribbes un-
derkant lgftes 62 mm (se malskitse).-

Ved samlirngen af planet anbringes ribberne 39
fgrst pad bajkantlisten 38 og pd hovedbjzlken,
som underst¢ttes mellem ribberne af 3 mm hgje
listestumper (ellers fleekker ribberne, nar de tryk-
kes ned). Forkantlisten 37 szttes pad plads, og
den og bagk:ntlisten holdes fast til det plane un-
derlag med- egnestifter, hvormed man evt. ogsa
kan holde riberne nede mod forkantlisten fortil.

Ribberne i knakket skal have hakket til ho-
vedbjalken filet 1 mm op til hver side af hensyn
til laskerne 35. Nar alt sidder rigtigt og lige, uden
der er spandinger, limes alle forbindelsessteder.

Nar limen er tgr, tages planet op, og holdepladen
40 limes p3, idet der mellem denne og hovedbjzl-
ken indpasses en ca. 3 mm hgj fyldeklods 43, sa-
ledes at holdepladen forbliver plan. Forstaerk-
ningerne 41 og 42 limes pa listerne og holdepladen
med rigelig lim.

Endestykkerne 44 limes p&, og hele planet ren-
ses, efterlimes og slibes. Husk iser at afpudse
forkanten, s& den passer i profilet (se snittegning
over kropper). Listerne skal i det hele taget
passe ngje i profilet.

Haleparti.
(Standardudgaven)

1. Haleplanet, der af pladshensyn er tegnet inden
i planet, bygges som dette. Under samling og
limning leegges haleplanet fast pa et plant under-
lag og kontrolleres ngje for skavheder. Listen
48 understgttes. Nar listen 47 trykkes pa plads,
mé man passe pd ikke at gdelzeggé ribberne. Li-
sterne ma hellere ligge en halv mm inde i rib-
berne end rage udenfor.

2. Holdepladen 50 limdrs:nkes og fastlimes under
for- og bagkant. Stgttelisterne 51 og 52 limes
fast, si de danner en rst linie, hvortil halefinnen
56 fastlimes. Limningeh udfgres omhyggeligt, sa
finnen er limet bade til stgttelisterne og holdepla-
den, der skal forblive plan.

3. Pa begge sider af holdepladen 50 fastlimes pa for-
og bagkantlisterne underlagere 54 og 55, sd hale-
planet kan stgtte pd hele la:ngden af holdepla-
derne 29 og 30.

Trimklappen 57 fastggres til finnen med ban-
del, sd den kan indstilles ud>n dog at sidde for
ldst. Holdeninden 26 fastlimes n3 venstre side af
finnen.

Haleparti.
(med termikbremse og kurveklap)

Rutinerede modelflyvere kan bygge SUOMI med
automatisk kurveklap eller termikbremse eller begge
dele. Det er formalsigst at pdbygge sidanne raffine-
menter, hvis man ikke med en standard-SUOMI kan
opna b-diplom (3 flyvninger & 2 minutter pad samme
dag). F
1. Termikbremsen er en anordning, der kan forgge

modellens synkehastighed stazrkt, si den bringes

ned fra termik i stedet for at flyve bort. Ved
konkurrencer galder nemlig kun 5 minutter som
maximal flyvetid. : '

Vinklerne 58 palimes efter limdrzenkning hol-
depladen 30 og fungerer som styr for haleplanet.
De afrundes af hensyn til luftmodstanden. Hol-
depinden 59 indlimes pd venstre side af bundli-
sten 17 og fastlimes desuden pad spant 14 og liste
16. Styrene 60 giar 5 mm op over kroppen og
passer ind i huller i holdepladen 50, sd de hindrer
haleplanet i at bevaege tig sidelzens. Det bageste
hul ma evt. forsteerkes, da det skal hindre hale-
planet i at fare frem og gdelzgge 58 ved harde
landinger.

Stykket foran forkantlisten pa holdepladen 50
fjernes. Finérstykkerne 51 med 62 imellem limes

pa finnen 56 og darne- et siop for haleplanets.

bevaegelse.

2. Den automatiske kurvel:lap giver udslag ved hgj-
startsnorens udlgsning oz bringer modellen til at
kurve, sd den ikke flyver for langt bort og har
bedre chancer for at udnytte termik (indtil ter-
mikbremsen stopper dette).

Agterdelen af underfinnen skzres fra (64) og
fastggres med bzendel, efter at armen 65 er limet
ind. Den skal kunne bevages meget let. Det ba-
geste af 28 fjernes, og holdepinden 26 fastlimes.
Stoppet 63 hindrer udslag til venstre og begraen-
ser udslaget til hgjre. Det kan indstilles til pas-
sende udslag.

En tynd, sterk trad fgres gennem forsteerknin-
gerne 66 ind gennem hullerne i kropspanterne. I
den bageste ende fastggres den til et passende
gummibdnd pa armen 65, i den forreste til en
ring, der sattes ind pd hgjstartskrogen 32 foran
ringen i hgjstartssnoren. Fyldeklodsen 67 tilpas-
ses og indlimes ved hgjstartskrogen, s& ringen ikke
kan blive siddende, nar hgjstartssnoren falder.

Beklwedning.

Modellen bekledes med bekliedningspapir eller
tyndt tgj (moll, silke, gaze, nylon). Der limes med
fotopasta eller tynd kaseinkoldlim.

1. Kroppen beklades siledes, at man ikke tager for
store stykker ad gangen. Ogs3 naesen beklades.

@

2. Planets underside beklades i 4 stykker. Beklad-
ningen limes fgrst til holdepladen, s3 til ribberne
samt for- og bagkantliste, idet den straekkes gcdt
pé langs ad planet ud til knaekket. Derpa bekle-
des gret pd samme maéde.

3. Planets overside beklzdes pa tilsvarende made,
fgrst midten, derpad grerne. Pas pa at fi en iin
overgang mellem midterstykke og grer. Bekl:>d
det lille stykke uden for yderste ribbe for sig.

4. Haleplanet bekleedes under alle omstzendigheder
med papir, fgrst undersiden i 1 stykke, dersa
oversiden i 2 (plus stykket uden for yderste
ribbe). Lim ikke bekledningen fast til hoved i-
sternec.

5. Nar bekleedningens lim er tgr, skal al papir fuz-
tes med vand ved hj=zlp af vat eller en fikser-
sprgjte. Derved bliver den stram, nar den tgrrir.
Under tgrringen skal iszr plan og haleplan hcl-
des i spand, sa de ikke trzekker sig skave.

6. Efter tgrringen skal delene dopes. Dope kgkes
feerdig eller fremstilles ved at oplgse celluloid i
acetone i forholdet 1 til 10. Dopen pasmgres m:d
en bred, blgd pensel. Nar dopen er naesten i r,
Sp&ETiA€: PIal UF naseian last 100 ixkKe al bii e
skeaeve.

Der dopes 2—3 gange med mindst 8 timer mel-
lem hver .gang. Dopeningen foretages i et tgrt
rum med mindst 18 grader og god ventilaticn.
Efter sidste omgang bgr delene helst ligge flere
dggn i speend.

7. Da dope ikke modstir fugtighed sa godt, kan sid-
ste omgang gives med celluloselak (zaponlak).

8. Til beskyttelse af kroppens underside palim:s
fortil en slidskinne 33, som pudses til og lakeres.

9. Szt navn og adresse pd modellen — selv om den
har termikbremse.

Klargering.

Modellen samles, idet plan og haleplan ssettes fast
med gummiband pd holdepindene. Der anbring:s
ballast i form af bly i blyrummene fortil. Pas p3,
at dette bly ligger fast og ikke kan falde ud. D:r
pafyldes sa meget, at modellen ligger vandret, nar
man understgtter med fingrene under planet ud for
tyngdepunktmszrket pa tegningen (tp), d.v.s. ca. 100
gram pa en model af normal vzegt.

Det kontrolleres meget omhyggeligt, at der ingen
som helst skavheder er p3 modellen.

Indflyvning.

Forudsatninger, der ma veere opfyldt, fgr fgrs'e
start forsgges (de er selviglgelige, men overtraedcs
ofte med uheldige fglger): o
1. Modellen skal vare bygget ngjagtigt efter teg-

ningen. Den skal vare uden skzvheder, veere

gennemtgr og fuldsteendig faerdig.

2. Man er tdlmodig og afventer en dag med still:,
helst tgrt vejr.

3. Indflyvningen foretages pa en stor, fri graesmark,
som man har tilladelse til at flyve pd. Flyv al-
drig i haver, girdspladser eller pa veje!

Regn ikke med, hvad en enkelt start viser. Model-
len kan vezere startet forkert. Foretag mindst 2—3
forsgg, og hvis de viser samme fejl, ret s3 denne.

Ret altid kun een ting ad gangen.

Hvis modellen har tendens til at dreje til en af si-
derne, er der en skavhed. Denne m3 findes og ret-
tes, evt. ma man gd hjem og ggre det over varme,
hvis det er en stgrre skevhed, der har udviklet siy.
Er skavheden sa lille, at den ikke kan findes, kan
den korrigeres med trimklappen.

Nar modellen flyver lige ud, reduceres indflyvnin-
gen til trimning om modellens tveerakse. Er tegnin-
gen fulgt, sidder plan og haleplan p3 rigtigt sted oz
med rigtige indstillingsvinkler, siledes at man blot
behgver at trimme modellen med bly.

Hdndstart: Modellen indflyves fgrst lsenge o
grundigt i hdndstart. Den skal, nar den startes med
rigtig flyvehastighed (= normal flyvefart) og i rig-
tig retning (skrat fremad-nedad), ramme jorden god.
20 m fremme i stille vejr.

Stikker den naesen i vejret og staller (taber fart

' og opdrift, hvorpa den dykker i jorden), kommer

man mere bly i. Flyver den for hurtigt og stejlt til
jorden, tager man bly ud.

Hgjstart: Nar modellen flyver perfekt i handstart,
kan man begynde med hgjstart, fgrst med 30—40 m
snor og anvendelse af forreste krog. Modellen fin-
trimmes nu med bly. Efterhdnden gges snorleengden
til 100 meter, og der kan nu ved anvendelse af bage-
ste krog opnas tophgjde.

Anvendelse af kurveklap og termikbremse.

Til anvendelse af kurveklappen tilpasses gummi-
bénd af passende stramhed. Kurveklappens ring an-
bringes pa hgjstartskrogen fgr hgjstartsringen og hol-
der klappen neutral under hgjstarten.

Nar hgjstartssnoren udlgses, treekker gummibandet
i hgjre side (mellem armen 65 og holdepinden 59)
klappen ud, idet ringen falder af hgjstartskrogen.

Ved anvendelsen af termikbremsen (brug den al-
tid i hgjstart, nar den forefindes) fastggres halepla-
net fortil med nogle gummibidnd gennem hullet i
haleplanstoppet og ned til holdepinden 59. Bagtil
hindec en tund tridd mallem holdenindene 2R neo imel.-
lem dem anbringes en lunte af en lzngde, der pas-
ser til den gnskede maximale flyvetid. Lunten frem-
stilles af ca. 2 mm tyk bomuldssnor dyppet i en maet-
tet oplgsning af kaliumnitrat. Lunten teendes umid-
delbart fgr starten. Den brzender snoren over, hvor-

efter haleplanet drejer ca. 35 grader op. Modellen
vil s& pa ret kgl synke hurtigt og sikkert til jorden.

Pnsker man, at den ikke skal kurve i denne til-
stand, kan haleplanet forbindes med kurveklappen
og treekke denne neutral, idet det klapper op.: ’

*

Held og lykke med flyvningen! Gennem modelfly-
veklubberne under KDA kan man fi anerkendt di-
plomprgver og rekorder samt deltage i konkurrencer
med SUOMI. '

DANSK MODELFLYVE INDUSTRI

Hovedplanareal ..................... ... 25 dm?
Haleplanareal .......................... 8 dm*
Totalt planareal ........................ ﬁ-r—'n—-_
Minimumveegt ...................... 410 gram

(normalt bgr 450 gram ikke overskrides)

Speendvidde ................ 0. 1400 mm
SETMEUIENEUE . ...t iiiiienennnnennnnn. 1ved mm
Stgrste kroptveersnit .................. 0.29 dm=
Planprofil .............................. Go 450

Haleplanprofil .......................... SI 52507

Styklistce

Nr. Betegnelse Stk. Materiale Dimension

1— 3 Na=sestykker 3 Krydsfinér 4 X (90 x 160 ialt)

4—15 Kropspanter 12 Krydsfinér 1 X (90 x 450 ialt)
16 Hovedliste 2 Fyrretrae 3 X 7 x 940
17 Bundliste 1 Fyrretre 3 X 5 x 940
18 Overliste 2 Fyrretrze 3 X 5 x 500
19 Overliste 1 Fyrretre 3 X 5 x 360
20 Holdepind 1 Fyrretra 3 X 7Tx 60
21 Holdepind 1 Fyrretrae 3 x 7 x 50
22 Fyldeklods 4 Fyrretrae 12 X 16 x 20
23 1ljeelpespant 2 Krydsfin¢r 1 x 16 x 22
24 Blyrumside 2 Krydsfinér 1 X 25 x 65
25 Klods 1 Fyrretre 3 X 5 x 20
26 Holdepind 2 Krydsfinér 1 X 5 x 30
27 Underfinne 1 Krydsfinér 1 X 40 x 165
28 TForstaerkning 1 Krydsfinér 1 X 10 X 155
29 Holdeplade 1 Krydsfinér 1 X 45 x 50
30 Holdeplade 1 Krydsfinér 1 x 35 x 50
31 Holdepind 1 Klavertrad 1%g x 30
32 Hgjstartskrog 1 Klavertrad 1%g % 50
33 Slidskinne 1 Fyrretrae 3 X 5 x 250
34 Hovedbjzlke 1 Fyrretrae 4 x 12 x 940
35 Hovedbjalke 2 Fyrretrae 4 X 12 x 300
36 Lasker 4 Krydsfinér 1 x (70 x 100 ialt)
37 Forkantliste 2 Fyrretrae 3 x T x 700
38 Bagkantliste 2 Fyrretree 3 x 15 x 700 (3-k)
39 Ribber 28 Fyrretrae 1% x 20 x 170
40 Holdeplade 1 Krydsfinér 1 x 40 x 220
41 Forsterkning 1 Krydsfinér 1 x 30 x 40
42 Forsterkning 1 Krydsfinér 1 x 35 x 40
43 Fyldeklods 1 Fyrretre 3 X 5 x 40
44 Endestykke 2 Krydsfinér 1 x 40 x 170
45 Ribbe 12 Fyrretra 1% x 12 x 135
46 Forkantliste 1 Fyrretrae 3 X 5 x 600
47 Hovedliste 1 Fyrretre 3 x 5 x 620
48 Hovedliste 1 Fyrretree 3 x 5 x 600
49 Bagkantliste 1 Fyrretrae 2 x 10 x 600 (3-k)
50 Holdeplade 1 Krydsfinér 1 x 30 x 155
51 Stdtteliste 1 Fyrretra 3 x 5 X 80
52 Stgtteliste 1 Fyrretree I x-5x 50
53 Endestykke 2 Krydsfinér 1 x 30 x 130
54 Underlag 2 Krydsfinér" 1'x 5% -§
55 Underlag 2 Krydsfinér 1 x 10 x 10
56 Finne 1 Krydsfiner 1 x 90 x 140
57 Trimklap 1 Krydsfinér 1 X 15 x 45
58 Vinkel 2 Krydsfinér 4 x 20 x 30
59 Holdepind 1 Fyrretrae 3 x 5 x 30
60 Styr 2 Klavertrad 1 X 25
61 Haleplanstop 2 Krydsfinér 1 X 30 x 45
62 Fyldestykke 1 Krydsfinér 1 x 20 x 35
63 Stop f. klap 1 Klavertrad 1g x 70
64 Kurveklap 1 Krydsfinér 1 X 35 X 35
65 Arm 1 Fyrretrae 3 x 5 x 30
66 Forsterkning 2 Krydsfinér 1 X 10 x 15
67 Fyldeklods 1 Fyrretrae 3 x 5 x 10

NB: Delene 24, 27, 44, 53, 56, 57, 62, 64 og 67 kan ogsd fremstilles af

3 mm balsa.

22 ligeledes af balsa.
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l]ndgd misforstaelser = studér byggevejledningen grundigt!?

| Indbygning af kurveklap
\ og termikbremse.
NB. Kun for viderekomne! 62 67
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