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Byggevejledning Instructions for building Bauanleitung
Før bygningen bør man gennemlæse hele byggevejledningen og studere tegningen grundigt.

K roppen.
1. Skyd kroppladen ind i rillen i frontklodsens bagerste ende og lim. Afrund med sandpa
pir frontklodsen fortil.
2. Tilpas de to kroplister (5x5 mm med not) på længde og tilspids den underste i den ba- 
gerslte ende. Tryk dernæst listerne på plads på kroppladen og lim. Ved frontklodsen skal der 
limes ekstra grundigt.
3. Bøj højstartkrogen som vist på tegningen og sy den fast med en stoppenål og kraftig tråd. 
Smør tråden over med lim.
4. Lim holdepladen og støttepladen ovenpå den øverste kropliste.
5. Skyd de to holdepinde ind i kroppladens udskæringer og lim disse samt de fire små støt
teklodser (5x5 mm) fast til kropplade, øverste kropliste samt holdeplade. Brug tøjklemmer 
mens limen tørrer. Se også snit A-A.

Haleplan og finne.
1. Haleplanet samles lettest ovenpå tegningen. Læg tegningen ovenpå et plant bræt eller 
et arbejdsbord. For at beskytte tegningen lægges ovenpå denne et gennemsigtigt papir.
2. Tilpas de tre tværlister på længde, anbring dem på tegningen og hold dem fast med teg
nestifter. Anbring listerne 3x5 mm og 3x3 mm, randbuerne samt bagkantlisterne og lim det 
hele grundigt på een gang.
3. Når limen er tør, tages haleplanet op og afpudses grundigt ved randbuerne. Haleplanets 
forkantliste afrundes på oversiden, se snit B-B.
4. Lim haleplanet meget grundigt på kroppen, som tegningen viser. Pas på, at haleplanet 
sidder nøjagtigt lige og vinkelret på kroppen.1
5« Lim finne og haleslæber på plads.
6. Udklip og fastlim trimklap til finne og haleplan.

Planet.
1. Tilpas hovedbjælken og hovedbjælketipperne efter tegningen. Saml de tre lister nøjag
tigt som vist på tegningen med de fire lasker. Lim meget grundigt.
2. Afmærk profilernes placering med blyant på den samlede hovedbjælke. Anbring de ti
ens profiler på hovedbjælken. Skyd den spidse ende af profilerne ind i hakkene i bagkantlisten. 
Foreløbig arbejdes der ikke med plantipperne.'
3. Anbring det delvis samlede plan ovenpå et plant bræt eller arbejdsbord og bring forkant
listen (3x5 mm) på plads i profilernes udskæringer fortil. Hold for- og bagkantlisterne samt 
profilerne ned til brættet med tegnestifter. Lim alle.skæringer mellem lister og profiler; men 
pas på, at profilerne og lister står vinkelret på hinanden.'(Se fig. 1). Til limning af plastik mod 
træ er kontaktlim den mest brugbare.
4. Tag planet op fra brættet, når limen er tør, og fastlim de fire lasker af 2 mm abachifinfer.
5. Tilpas og fastlim et stykke karton på de to midterste profiler på hele planets overside og 
på 2 cm af undersiden, regnet fra forkantlisten.
6. Vip den ene plantip ned på arbejdsbordet, så den øvrige del af planet rager op i vejret 
(se fig. 2). Anbring og fastlim de to brede plantiplister. Pas på, der er forskel på dem .'På 
grund af planprofilets stærke krumning på undersiden, skal inderkanten af plantiplisterne hæ
ves et par milimeter op fra arbejdsbordet. (Se fig. 2 og 3 ved mærkerne X).
7. Ti Ipas af en 3x5 mm liste to profi Istykker ti I plan tippen . (Se fig. 2 samt snit C-C).
8. Hele den anden plantip laves på samme måde.
9. Afrund forkantlisten på undersiden og plantipbagkantlisten på oversiden, som snit C-C 
viser.

Beklædning.
Planet beklædes af '"’lt 6 stykker papir, 3 til undersiden og 3 til oversiden. Undersiden beklædes 
først. Udklip papirer til det store "midterplan", så det dækker fra 1 mm fra bagkantlistens bag
kant og til 1 mm rundt omkring forkantlisten. Smør lim på alle profiler og lister, dog ikke på 
hovedbjælken.
Papiret til plantipperne udklippes i rigeligt mål og afskæres med barberblad, når det er limet på, 
og inden limen er helt tør.

Planets overside beklædes på samme måde som undersiden. Her skal man passe på ikke at 
stramme papiret for meget på tværs af planet, da papiret så "falder ned" imellem ribberne. 
Haleplanet beklædes af 4 stykker papir.
Kroppen skal ikke beklædes.

Lakering.
Hele modellen lakeres med klar DOPE. Papiret dopes 2 gange med mindst 4 timer imellem 
hver gang. Krop og finne dopes 2 gange med en fin sandpapirafpudsning imellem hver gang.
Pas på, at modellen ikke bliver skæv, når dopen tørrer og strammer papiret1. Så snart dopen 
er så tør, at den ikke klæber, er det klogt at lægge planet i spænd. Dette gøres lettest ved 
or anbringe to lige høje ting under hver planspids (bøger, cigarkasser eller lignende), og 
ved at lægge noget tungt oven på planet. Det kan ikke anbefales at male modellen, da den 
så let bliver for tung. En enkel og let staffering kan naturligvis ikke skade. Når dopen er 
helt tør, monteres planet på kroppen ved hjælp af et par gummibånd fra venstre forreste hol
depind og over planet til bagerste holdepind og omvendt.

Indflyvning.
Til indflyvning kræves vindstille eller svag vind. Vælg en stor åben mark, og start altid imod 
vinden.
Først forsøges med håndstart, idet man forsigtigt kaster modellen skråt-fremad-nedad. Dykker 
modellen for kraftigt, bøjes haleplanets trimklap lidt op. Stiger modellen for kraftigt for der
næst pludselig at falde på næsen (stalle), bøjes trimpklappen lidt nedad. Svinger modsilen 
til.venstre, bøjes finnens trimklap lidt til højre, og omvendt, hvis modellen svinger til højre.
Når modellen er indfløjet og flyver perfekt, kan man forsøge med højstart, hvortil fordres en 
hjælper. I en 50 - 100 meter lang bjørnetråd binder man en let ring, som anbringes i høj
startkrogen. Hjælperen holder modellen over hovedet ved at fatte om kroppen under vinger, 
medens man selv løber frem med snoren mod vinden, på samme måde som man sætter en drage 
op. Når modellen er i tophøjde, standser man langsomt sit løb, og modellen udløser da sig 
selv af ringen og kan nu flyve kilometerlange strækninger. Begynd altid straks efter udløs
ningen at løbe efter modellen, så er det nemmest at finde den igen1.
Forsyn både krop og plan med en lille seddel med navn, adresse og telefonnummer, (sedlerne 
kan dopes fast), så er der store chancer for at få modellen igen efter en eventuel bortflyvning.

GOD FLYVNING ’.

Before starting to construct the model study the plan carefully and read through this instruc
tion .

Fuselage.
1. Push the fuselage piece into the groove at the aft end of the front block and cement. 
Sandpaper the front block at its front end.
2. Cut the two fuselage longerons to length and make the lower one taper at its aft end.
Push the longerons into place at the fuselage piece and cement - especially at the front block.
3. Bend the tow hook as shown and sew it with a darning needle and strong thread to the 
fuselage. Cement the thread afterwards.
4. Cement the wing platform and supporting plate onto the top longeren.
5. Push the two wing dowels into the slots of the fuselage and cement them together with 
the four small blocks (5x5 mm) to fuselage plate, top longeron and wing platform. Use clothes- 
pegs, until the cement is dry. Also see section A-A.

Tailplane and Fin.
1. Place a piece of grease-proof paper over the plan and assemble the tailplane on top of 
it. The plan must be placed on a true and level board or table.
2. Cut the three spacers to length, and fastem them to the plan with drawing pins. Place 
the spars 3x5 mm and 3x3 mm, the tips and the trailing edge and cement it all at one time.
3. When the cement is dry the tailplane is taken from the plan and carefully sanded at the 
tips. The leading edge is rounded at its top side as shown in section B-B.
4. Now cement the tailplane very carefully onto the fuselage as shown. See that the tail
plane is placed at right angles to the fuselage.
5. Cement fin and tail skid into place.
6. Cut and cement trim rudders to fin and tailplane.

Wing.
1. Cut main spar and main spar tips åccording to plan. Assemble the three spars exactly 
as shown by help of the four reinforcements. Cement very carefully.
2. Mark out the positions of the ribs on the spar. Place the ten identical ribs on the main 
spar. Push the pointed end of the ribs into the notches on the trailing edge. For gluing plastic 
against tree, contactglue is the most useable. Leave the wing tips alone for the present.
3. Place the partly assembled wing on'a true and level board or working table and put the 
leading edge (3x5 mm) in place at the front end of the ribs. Keep the leading and trailing 
edge spars and the ribs to the board with drawing pins. Cement all connections between spars 
and ribs and be careful that ribs and spars are at right angles to each other (see figur 1).
4. When the cement is dry remove the wing from the board and cement the four reinforce
ments of 2 mm abachi sheet in place.
5. Cut and cement a piece of cardboard to the two centre ribs on the whole upper surface 
and two centimetres of the under side from the leading edge.
6. Tilt one wing tip down onto the working board, so that the other part of the wing is 
pointing upwards (see figure 2). Cement the two wide wing tip plates into place. Beware:
They are different.1 Because of the curvature of the under side of the wing section it is neces- 
sary to lift the inner edge of the wing tip spars a few millimeters from the board (see figure 2 
and 3 at the "X" marks).
7. Make two airfoil section pieces from a 3x5 mm stick for the wing tip (see figure 2 and 
section C-C).
8. Make the other wing tip in the same way.
9. Round the under surface of the leading edge and the upper surface of the trailing edge 
of the wing tip as shown in section C-C.

Covering.
For the wing use six pieces of tissue paper, three for the bottom and three for the top. The 
under side is covered first.
Cement at all ribs and spars except the main spar.
The tailplane is covered in four pieces.
The fuselage is not covered.

Finishing.
The whole model is finished with clear dope. The paper is doped twice with at least 4 hours 
between them. Fuselage and fin is doped twice and is sanded with fine sandpaper in between.
It is wise to keep the wing in a jig until it is thoroughly dry, so that it does not warp. Don't 
paint the model, or it will be too heavy. When the dope is totally dry the wing is mounted 
on the fuselage with rubberbands.

Test flying.
For test flying absolutely calm weather is necessary. Lift the model high above your head, u- 
sing two fingers to grasp the fuselage below the wing.
Now launch it gently against any wind there might be. Direct the model slightly downwards 
and try to release it at its own flying speed. It should glide slowly towards the ground and land 
about 20 metres in front of you.
If the model is stalling (i.e. nosing up, losing speed and diving) the trim rudder on the tailplane 
is bent a little downwards. If however the model is diving straight into the ground, it is bent a 
little upwards.
If the model is flying right or left, bend the trim rudder on the fin left or right respectively.
(See the illustration). Use a 50 metres long strong cotton thread with a wire ring in one end.
The ring is slipped over the launching hook at the fuselage. The assistant holds the glider while 
you run into the wind with the other end of the towline, exactly as you launch a kite. When 
the model has reached its top height stop stop running, and the model will release itself from 
the ring and can fly for a long distance, so start chasing it at once after release and don't for- 
get to mark it with your name and address.

Bevor man mit dem Bau beginnt, lese man die ganze Bauanleitung durch und prflge sich die 
Reihenfolge der einzelnen Arbeiten ein. Alle Leimungen werden mit einem guten Modell- 
kleber ausgefUhrt.

Der Flachrumpf.
1. Die vordere Sperrholzplatte (5 mm dick) und die hintere Balzaholzplatte (2 mm dick) 
werden ineinandergeschopen und verleimt.
2. Die zwei Rumpf-Ldngsgurte 5x5 mm mit Schlitz werden auf Lange angepasst, der untere 
Gurt hinten schrag zugeschnitten, beide Gurte dann am Flachrumpf festgeleimt.
3. Hochstarthaken aus Stahldraht nach Zeichnung biegen und am unteren Rumpfgurt mit 
Zwim und Nadel festschnUren und anleimen.
4. Das befestigungsbrettchen (1x30x130 mm Sperrholz) mit zugehBrigen DistanzstUcken am 
oberen Rumpf-Ldngsgurt festleimen.
5. Die zwei Befestigungsstege (3x5x44 mm, siehe Schnitt4/A), die zur befestigung der 
Flachen mitteis Gummibander dienen, werden quer zur Balza-Platte nach Herstellung eines 
entsprechenden Ausschnittes angebracht und mit den kleinen StUtzklatzen sorgfaltig verleimt.

Das Hahen- und Seitenleitwerk.
1. Der Zusammenbau des Hahenleitwerks wird besten direkt nach der Zeichnung vorgenom- 
men, indem man zundchst ein StUck Pergamentpapier Uber die Zeichnung legt und mit Reiss- 
nageln festhalt. Die drei Rippen des Leitwerkes (1 StUck 3x5x57 mm und 2 StUck 3x3x57 mm 
Kiefernleiste) werden auf Lange angepasst und auf der Zeichnung durch Stecknadeln festge- 
halten. Dann werden die Nasenleiste (3x5 mm) und die Endleiste (3x3 mm) ebensoangepasst 
und festgehalten. Auf der Endleiste werden ausserdem zwei Balsastreifen (3x20 mm) sowie ein 
StUck Karton fastgeleimt, das als Trimmklappe dienen soli. Zuletzt die fertigen Randbagen an
bringen und Uberall in den Ecken verleimen.
2. Erst wenn der Leim trocken ist, wird das Leitwerk von der Zeichnung fortgenommen und 
sorgfaltig mit Sandpapier geputzt. Nasenleiste abrunden (siehe Schnitt B/B).'
3. Das Hahenleitwerk wird nun genau rechtwinklig auf dem Rumpfende festgeleimt.
4. Seitenleitwerk (Balsa-Platte) auf dem Hahenleitwerk rechtwinklig (senkrecht) anleimen.' 
Trimklappe aus Karton und unteres SeitenleitwerksstUck gleichfalls anleimen.

Die Tragflache.
1. Der Hauptholm (3x5 mm Kiefernleiste) mit seinen zwei Knicken und Knickverstarkungen 
aus 1 mm Sperrholz wird sorgfaltig angepasst und verleimt, wobei man Masse und Winkel aus 
der Zeichnung entnimmt.
2. Mit Bleistift markiert man auf dem Holm genau, wo die Rippen festgeleimt werden mUssen. 
Wenn die Rippen sorgfaltig verleimt sind, schiebt man vorsichtig die spitzen Rippenenden in die 
entsprechenden Einschnitte der Endleisten. Plastik und Holz klebt man am besten mit Kontakt- 
leim. Man beachte, dass alle Rippen und Holme rechtwinklig zueinander stehen mUssen. Wah- 
rend des Trocknens halt man die Flache auf einer ebenen Unterlage fest.
3. Wenn der Klebstoff getrocknet ist, leimt man zwischen die zwei Rippen in der FlUgelmitte 
einen Kartonstreifen auf die ganze Oberseite und zwei cm der Unterseite (siehe Zeichnung 
oben links).
4. Der Zusammenbau der Flachenohren ergibt sich aus der Zeichnung. (Einzelzeichnung 2). 
Das FIdchenmitteIstUck wird schrag unterstUtzt, damit das Ohr auf der flachen Unterlage ver
leimt werden kann. Da die Unterseite der Ohren stark gewdlbt ist, muss man mitteis kliner 
DistanzstUcke die breiten Nasen und Endleisten der Ohren unterstUtzen. (Siehe Punkte X auf 
den Einzelzeichnungen 2 und 3). Die kleinen Rippen der Ohren werden aus 3x5 mm Kiefern- 
leisten ausgeschnitten (siehe Schnitt C/C) . Wenn der Leim getrocknet ist, wird die Flache 
mit Sandpapier abgerieben und ist nun fertig zur Bespannung.

Bespannen der Fldche.
Die Fldche wird mit Spannpapier bespannt, und zwar zuerst das MittelstUck der Unterseite, dann 
die Ohren und dann die Oberseite in gleicher Reihenfolge. Das Ankleben geschieht mit einem 
Special klebemittel und muss mit dusserster Sorgfalt durchgefUhrt werden.

Klebstofftropfen auf der Bespannung sind unbedingt zu vermeiden. Man schneidet zundchst 
fUr das FlaehenmiftelstUck einen Steifen zu, der so lang sein muss, dass er die beiden Rippen 
die im Knick sitzen, nach jeder seite um 5 mm Uberragt. Nun werden Rippen, Holme und 
Leisten an der Unterseite mit Klebstoff dUnn bestrichen, der Papirsteifen wird daraufgelegt 
und durch leichtes Streichen mit den Fingern Uberall angeklebt. Das Papier muss glatt anliegen, 
in Holmrichtung, aber nicht in Flugrichtung, leicht gezogen sein. Auf gleiche Weise werden 
die Ohren, dann die Oberseite der Fldche und schliesslich das Hahenleitwerk bespannt. Rumpf 
und Seitenleitwerk werden nicht bespannt.
Wenn der Klebstoff Uberall getrocknet ist, wird das Papier leicht mit Wasser angefeuchtet (durch 
Spritzen oder mit Watte). Hierbei muss aufgepasst werden, dass das nasse Papier nicht einreisst. 
Wenn spater das Wasser an der Luft verdunstet ist, sitzt das Papier Uberall sch8n glatt und kann 
nun mit Spannlack imprdgniert werden. Man streicht mindestens zweimal, hBchstens dreimal mit 
Spannlack. Nach der ersten Imprdgnierung wird die Bespannung wieder lockerer. Man Idsst nun 
den Lack ca. 15 minuten trocknen, dann wird die Flache auf der Bauunterlage festgespannt, um 
ein Verziehen wahrend des weiteren Trocknen zu verhindern. Bis zur nachsten Impragnierung 
mindestens zwei Stunden warten.' Wenn der Spannlack trocken ist, sitzt auch das Papier wieder 
stramm. Man befestigt nun die TragflBchen mit zwei Gummiringen auf der Rumpf-Oberseite.

Flugversuche.
Bevor wir zu den Flugversuchen schreiten kBnnen, muss die Schwerpunktlage stimmen. Wir 
halten das Modeil mit zwei Fingern (Daumen und Zeigefinger) am Rumpf unter der Tragflache, 
so dass die Finger gerade die Unterkante des Fldchenhauptholmes berUhren. Im Gleichgewichts- 
zustand soli sich dann das Modeli um wenige Grade in Flugrichtung nach unten neigen. Ist 
das Modeil vom viel zu leicht, so hilft etwas Blei, das mit kleinen Holzschrauben an der vor- 
deren Rumpfplatte befestigt wird. Die ersten Versuche mUssen bei Windstille oder sehr schwarch- 
em Wind erfolgen. Wir fassen das Modeil unter der Tragflache am Rumpf und schieben es in 
schwach nach unten geneigter Fluglage in die Luft, zuerst lieber zu schwach als zu stark, aber 
immer gegen den Wind! Durch Unterlegen von PappstUchen vom oder hinten unter das Befestigungs 
brettchen der Tragflache oder durch Einstillen der Trimmklappe am Hahenleitwerk kBnnen wir 
den Einstellwinkel vergr8ssern oder verkleinern und damit das Aufbaumen oder Nachuntenschies- 
sen beseitigen. Falis das Modeli stark nach einer Seite neigt oder eine Kurve fliegt, so ist an- 
zunehmen, dass der FlUgel oder das Seitenleitwerk verzogen sind. Geringe Fehier kann man an 
Ort und Stelle durch leichtes DrUcken mit der Hånd beseitigen. Sind aber FlUgel oder Leitwerk 
stark verzogen, so muss man die schiefen Teile dUnn mit Spannlack bestreichen und nach dem 
Ausrichten eingespannt wieder trocknen lossen. Wenn so dass Modelle richtig eingefolgen ist, 
kann es hochgestartet werden. Hier zu benBtigt man eine 25 - 75 Meter lange Leine (Perlon- 
schnur), an deren einem Ende ein kleiner Ring befestigt ist. Der Helfer hangt den Ring in den 
Hochstarthaken und fuhrt das Modeli hoch Uber seinen Kopf. Der Pilot halt das ringlose Ende 
der Leine, und nun laufen beide zugleich gegen den Wind. Sobald der Wind das Modeil tragt, 
lasst der Helfer es los. Es steigt nun schnell aufwarts. Wenn es seine grBsste Hahe erreicht hat, 
lauft der Pilot langsamer und bleibt schliesslich stehen. Der Ring an der Leine iBst sich nun von 
selbst aus dem Hochstarthaken, das Model I fliegt frei.
Vergiss nicht, Deine Adresse auf das Modell zu schreiben, damit es Dir nottfalls wiedergebracht 
werden kann.


