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BYGGEVEJLEDNING

sl PLANRT, Planet bestir af sn.forkantiste (26), em bpg~-

kantliste (27), to randbuer (28) og 10 profiler (29—33).
Bagkantlisten samles pd midten, og samlingen forsterkes
med en trekant af balsa (36). Hakkene til profilerne ma
ikke veere dybere, end tegningen angiver, da listerné ellers
sveekkes for meget. Det er af stgrste vigtighed, at listerne
har de pa tegningen af modellen, set fra siden, viste tvaer-
snit. Linestyret (35) i planets venstre side laves af 1 mm
celluloid. Hvor linestyret limes fast til planet, skal dette
forsteerkes med en balsatrekant (34). Planet beklsedes fgrst
efter fastggrelsen til kroppen.

KROPPEN: Man begynder med at bukke understellet
(23) af 2,5 mm pianotrdd. Understellets »frie« ben skal
veere 160 mm. Derefter »sys«< og limes dette fast til hoved-
spantet (2). Motorfundamentet (1) skydes ind p&d plads og
limes meget omhyggeligt fast til spant (2). De to kroprun-
dinger (3 og 4) skeeres og pudses i form efter tegningen.
Godstykkelsen mé ingen steder overskride 5 mm. Underste
kropsrunding limes sammen med kropsiderne (5). Derefter
skal styringen og hgjderoret monteres. Styretrekanten (15)
monteres pa tvaerstykket (13) med en 3 mm maskinskrue
med rundt hoved. Stgdstangen (16) bukkes af 2 mm piano-
trdd. Hgjderoret bestar af et haleplan (8) af 3 mm balsa,
to klapper (10), ligeledes af 3 mm balsa, som er forbundet
med en 3X10 mm fyrretreesliste (11). (Bemerk hakket i
kropsiderne og gverste kroprunding, som tillader denne li-
ste at dreje frit). Klapperne fastggres til haleplanet med 8
tgjhengsler (22). Hornet (12) pd undersiden af venstre
klap er af 3 mm krydsfinér. Fastlimningen til klappen stgt-
tes af en stump 5X5 mm balsaliste. Centrallinerne (39) er
af 0,5 mm pianotrdd. P& indersiden af venstre kropside
fastlimes en forsteerkning af 1 mm krydsfinér (14).

Nar trekanten og hgjderoret er monteret, og virker til-
fredsstillende, limes motorfundamentet ind i kroppen.
Denne limning skal foretages meget omhyggeligt, da den

- betinger hele kroppens styrke. Dernsest skydes planet ind

pé plads og limes grundigt fast, idet man passer péd, at pla-
net kommer til at sidde fuldstendig vinkelret pd kroppens
leengdeakse. S& anbringes tanken, idet der skeeres en lille
fordybning i forkantlisten. Tanken fastholdes af en 5X5 mm
balsaliste, der limes til kroppens hgjre side lige bagved
tanken. Tankens overlgbsrgr forleenges med plasticslanger,
sdledes at disse rager ca 4 mm oven- og nedenfor kroppen.

Tilsidst limes gverste kroprunding (3) med kabine (6)

og sideror (7) pd plads. Motorhjelmen laves af 4 balsa-
klodser (17ab—19), som vist pa tegningen. Fortil forster-
kes den med en ring af ) mm krydsfinér (38).

" Motothjeelmens del +¥ times st til Kioppeh, medens de-

lene 17a—17b—18 sammenlimes til en 1gs enhed. Fasthol-
delsen af den lgse motorhjelm kan simpelthen ske ved
hjelp af et par gummibénd, eller, hvis man vil lave det
ekstra fint, med smé kramper eller trykknapper.

»Gamachenc« til understellet (24) laves af 3 mm balsa og
limes fast til understellet med et stykke gaze rundt om
pianotrédden i hele »gamachenc«s lzengde. »Gamachen« ma
ikke gd helt op til kropsiden. Der skal veseere 2—3 mm’s
spillerum, s understellet kan bgjes tilbage. Mellemrum-
met deekkes med et stykke stof, som vist pd tegningen. Pa
begge sider hjulene (25) fastloddes en lille skive, som hol-
der hjulene pa plads.

Dysen pad motoren drejes vandret med indsugningsrgret
til hgjre, og dette settes i forbindelse med tanken med et
stykke plasticslange. Tilsidst bekleedes planet med svaert
japanpapir, som — nér limen er tgr — fugtes forsigtigt med
vand. Det er vigtigt, at papiret limes fast til alle profilerne.

Hele modellen pudses nu faerdigt af og dopes tre gange
med afpudsning med sandpapir nr. 00 mellem hver gang,
og er si parat til at biive lakeret. Hvis man ikke vil lakere
sin model, men holde den i »naturfarvens, skal den dopes
mindst 6 gange, dette gaelder iseer indersiden af motorhjeel-
men og det inderste stykke af planet.

FLYVEVEJLEDNING

... Nar modellen er helt faerdig. og man hiemme har prdve-
ﬁgﬁﬁ moiiorene?niodeflen et pg? gange, kan man Eﬂg’ A
til den fgrste flyvning. Denne skal foregd i absolut stille
vejr. I begyndelsen ggr man klogt i at veelge en jevn
‘greespleene eller lignende til at flyve pd. En asfalteret
plads er glimrende til at starte og lande pd, men styrter
modellen ned, kan det gd meget hirdt ud over modellen og
iseer motoren. Man bgr derfor ikke flyve pd asfalterede
pladser, fgr man har treenet et stykke tid, og risikoen for
nedstyrtning er formindsket.

Har man fundet en egnet plads, mindst ca. 3030 m, og
det ellers er stille vejr, kan man gé igang med den fgrste
flyvning. Fgrst rulles linerne ud. Disse skal veere 10—14
meter lang og vare tynd, steerk, uelastisk trdd. Almin-
dlelig kinesertrad er ikke steerk nok. Liner af 0,2—0,3 mm
prianotrdd er meget steerke, men til gengeeld ogsd meget
vranskelige at have med at ggre.

Som héandtag ken man kgbe et feerdigt kontrolhdndtag,
eller man kan bruge en stump kosteskaft, ca. 120 mm langt.

Néar linerne er fastgjort og afpasset i leengde, saledes at
hgjderoret stir lige, nir handtaget holdes lodret, fyldes
brzendstof pd tanken, og motoren startes. Néar denne lgber
peent, stilles modellen pa jorden, og hjelperen holder den,
mens han lgber ind og tager hindtaget. Efter at have efter-
prgvet styringen eadnu en gang, giver man et tydeligt tegn
til hjeelperen, at han kan slippe modellen. Denne mé dog
kun slippes, ikke skubbes af sted. Er det en jeevn plane,
man starter fra, gives halvt hgjderor under kgrslen pa jor-
den; er jorden derimod ujzvn og knoldet gives fuldt hgjde-
ror. Sasnart modellen er kommet i luften flades ud, og man
fortseetter i ca. 3 m’s hgjde. Nar motoren stopper, lader
man modellen glide mod jorden i en vinkel pa ca. 100. Lige
over jorden flades ud — dog ikke si kraftigt, at modellen
stiger igen — og man sgger at holde modellen i samme
hgjde, d.v.s. 10—15 cm over jorden, indtil flyvefarten er
gdet af modellen, og den staller og falder igennem. Under
flyvning med modellen md man ikke trseekke den hgjere
op, end at linerne stadig holdes stramme, idet stramme li-
ner er den fgrste betingelse for sikker styring. Modellen
er ikke nogen speciel kunstflyvningsmodel, hvorfor man
ikke bgr forsgge at lave advancerede gvelser.

parat

TEAM.RACE (HOLDKAPFLYVNING)

' Va "l‘mnnraceforsth hostighedeflysning, mad 3 affst cooois

T e b ‘

eller helskala-modeller samtidig i samme cir-
kel ovet en bestenit distance. Mellemlandinger under flyv-
ningen '.?qnes med til den totale flyvetid.

Denin|i gren for modelflyvning stammer fra U.S. A, hvor
den opsiod for nogle &r siden og har allerede nu opnéet en
fantastiik udbredelse i Amerika og England. Princippet
er det, it to eller flere modeller, oftest 4—5 modeller, fly-
ver samiidig i samme cirkel over en bestemt distance, f. eks.
10 eller 15 km, svarende til et vist antal omgange. Model-
lerne skal veere halv- eller helskalamodeller, d.v.s, de
skal vale enten ngjagtige kopier af rigtige flyvemaskiner,
eller de skal ligne en rigtig maskine, samt igvrigt overholde
visse difiensioner og maél. ’

Alle inodeller starter samtidig, og startsignalet gives
fgrst, né den sidste motor er kommet igang. Piloterne ma
under hple konkurrencen ikke forlade deres plads i cen-
trum, nikn har to hj=lpere udenfor cirkien tii at tage sig
~af mod ,lllen i mellemlandingerne. Da den tid, man bruger
til melllmlandingerne, til at tanke op, evt. skifte propel,
starte, x‘&gnes med til den totale flyvetid, har »jordholdets«
dygtightt'l som oftest mere at sige end pilotens. Det er der-
for so r egel ogsd modellens ejer, som leder »jordholdete:
Tankens, stgrrelse er begraenset til 30 cem, hvorfor det har
meget al sige, at motoren er gkonomisk i drift. Det rigtige
forhold &nellem propellens stigning og diameter, breend-
stofblanilingen, motorens omdrejningstal, kan derfor ofte
betyde ¢n mellemlanding sparet og dermed en sterkt for-
gget g

Det vj&r i store traek lidt om team-race. Emnet er imid-
lertid sd stort, at det ikke kan behandles udtgmmende her.
Vil mard have nsermere oplysninger, md man sgge til den-
faglitterjitur, som gennera det sidste dr er fremkommet —
og stadif fremkommer — i hobbybladene.

'

hemsnitshastighed.
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STYKLISTE : MATERIALELISTE
L S R I e P e bt Lo i e E o R
B s e L B o RS 1 i B “gﬁ&’ .
hovedspant i, 10 ntm krydsfinér "1 stk. motorfundament, kontursavet ; ; '
gverste kroprunding baisa i : ; 1 hovedspant - :
underste kroprunding balsa . . 4 kroprundinger, formet
kropside ;5 mm balsa 1 kabine feerdiglavet
kabine . plastic 1 spinnet —
sideror 3 mm balsa 1 tank —
haleplan 3 mm balsa 2 hjul —
:al.gslaa})e}z'(l g mm :;lﬂsa 1 propel kontursavet
gjderorsklap mm balsa 1 forbindelsesstykke 3x10x160 mm, fyr
forbindelsesstykke 3x10 mm fyrretre 1 horn kontursavet
horn 8 mm krydsfinér 1 trekantfundament —_
trekantsfundament 3 mm krydsfinér 1 forsteerkning nr. 14  —
forstaerkning 1 mm krydsfmér 1 forsteerkning m': 88 =
styretrekant 1 mm aluminium 1 - styretrekant  faerdiglavet
stgdstang 2 mm pianotrad 1 pianotrad 2,5¢ %450 mm
1::1222!!“1}11]'9111’; x}:: 1 pinotrad 2¢X%350 mm
. !el.m e 2 pianotrad 0,58%450 mm
:1;? nzzl;Je plas:lic 1 plasticslange 2,5¢x150 mm
y ; 1 celluloid 1Xx20x 60 mm
:a!']}l: i :Zldﬂg;bff gllessmgr gr 1 motorhjzlpeklods 11x50X 91 mm
¢Jd8€'n;‘gsi er T 5m ailx te;d 1 motorhjzlpeklods 24 x58%X 91 mm
unders }Ei Y mm b:ll otr 2 motorhjelpeklods 29%x41X 83 mm
;?sllnac e« almniumsa y 1 forkantliste 10X20X606 mm
. B WEREE 2 - bagkantliste 5x30x310 — tilspidset
forkantliste 10X20 mm balsa
k 2 randbuer kontursavet
bagkantliste 5X30 mm balsa 1 - forsterkning 34 o
randbuer . 10)(20 mmbalsa 1 sideror .
profiler 3 mm balsa 1 haleplan s
profiler 3 mm balsa 1 ha]e:laeber | e
profiler 3 mm balsa 2 hgjderorsklapper -
profiler 3 mm balsa
. : 2 gamacher i
profiler 5 mm balsa 10 vingeprofiler —_
forsteerkning 10 mm balsa_ i
linestyr 1 mm célluloid - . ST T
. r:erlming & s : 1 balsaliste 5X5X200 mm til div. forsteerkninger
i o balsa - 1 bomuldsbzendel 250 mm til klaphangsler
e 1Yo se 34
forsterkning 1 mm Krydstinér i :ﬂ:r 17’,;2:;' :
centralliner 0,5 mm pianotrad 8 m¢triker81/ ” s
breendstofslange 2,5 mm plasticslange 6 e
3
1

¥

speendeskiver 1/g”
skiver (til hjulstop)
japanpapir, sveert
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